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Bakgrund

Sammanfattning

I detta dokument finns kommunens mal kopplat till cykel med
fran Oversiktsplanen och Héllbarhetsprogrammet samt
beskrivningar av de mer detaljerade strategierna for utveckling
av cykel i Transportplanen och Trafikplanen 2030. Dessa mer
overgripande dokument har som mal att 6ka antalet cyklande
for att fa en mer attraktiv stad, med god tillganglighet for
medborgarna i kommunen. Att fler som valjer att ga, cykla och
aka kollektivt leder till en minskad och lugnare biltrafik vilket
bidrar till att staden kan fortsatta vaxa med god tillganglighet
for de som maste resa med bil. Det bidrar ocksa till en
minskning av klimatgaser, buller och luftféroreningar samt en
okad trafiksakerhet och en forbattrad folkhalsa och en fortsatt

attraktiv stadsmiljo dar manniskor kan trivas och utvecklas.



I planen finns definitioner av cykelvagnat och var dessa nat

finns i Vaxjo. Det ingar ocksa en definition av vad en cykel och
micromobilitet ar enligt trafiklagstiftningen samt cykeloverfart

samt var dessa finns.

Vidare ingar ocksa planering for framtida cykelvagar i staden
och 6vriga kommunala noder, mindre orter och landsbygden
samt mellan dessa och staden. Utover dessa framtida cykelvagar
finns ocksa investeringslistor for upprustning av befintliga
prioriterade huvudcykelvagnat i staden, behovet av belysning pa
befintliga cykelvagar i staden, samt i ovriga kommunala noder,
mindre orter och landsbygden. Uppskattning av kostnaden for
behov av investeringar av ny cykelinfrastruktur i staden
motsvara ca 296 miljoner kr dir kommunen ar vaghallare och
behov av cykelinfrastruktur i de kommunala noderna och
anslutning till andra orter motsvara en investering pa ca 220
miljoner dar Trafikverkets ar vaghallare. Infor varje
budgetprocess himtas investeringsobjekt fran dessa
investeringslistor for att gradvis, bit for bit, genomfora varje
atgard for att till slut nd mélet om en hallbar, fossilbranslefri
kommun dar cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik
dominerar nar det galler persontransporter, vilket ar malbilden i
Oversiktsplanen och Hallbarhetsprogrammet.

Dessutom innehaller cykelvagplanen en beskrivning av
principerna for cykelvagvisning och cykelparkering samt en



beskrivning av driftsrutiner och underhallsplaner for
cykelvagarna med tillhérande kartor som visar status pa

cykelvagarna och dess underhallsbehov.

Bakgrund och funktion

I Vaxjo kommunkoncerns styrmodell samlas krafterna for att na
visionen om att skapa en fantastisk plats att bo, leva och verka
pa for invanare, foretag och besokare - idag och i framtiden.
Hallbarhetsprogrammet och planer (transportplanen) blir
levande da de tillsammans med nya initiativ, férandringar och
behov ses i en helhet i respektive huvudprocess och
stodprocess. Detta formedlas genom den arliga
budgetprocessen till varje namnd och styrelse. Vaxjo kommuns
budget ar det overordnade styrande dokumentet och tydliggor
for respektive huvudprocess den politiska viljan under
budgetaret och planperioden. I den politiska styrningen av
namnderna kompletteras viljeinriktningen i budget och
internbudget med politiskt antagna planer. Huvudprocessagare
och forvaltningschefer ansvarar for att planernas utvecklings-
och insatsomraden beaktas i verksamhetens planering och
framdrift.

Vaxjo kommuns overgripande mal for trafiken finns i

Oversiktsplanen och i Hallbara Vaxj6 2030. Dessa trafikmal


https://vaxjo.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f105bb71db174d87acf43bc99bade813
https://www.vaxjo.se/download/18.58d9f57a16d9ce07d02dd012/1571219603597/H%C3%A5llbarhetsprogrammet%20H%C3%A5llbara%20V%C3%A4xj%C3%B6%202030_antaget%20av%20KF.pdf
https://vaxjo.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f105bb71db174d87acf43bc99bade813
https://www.vaxjo.se/download/18.58d9f57a16d9ce07d02dd012/1571219603597/H%C3%A5llbarhetsprogrammet%20H%C3%A5llbara%20V%C3%A4xj%C3%B6%202030_antaget%20av%20KF.pdf

beskrivs, fordjupas och kopplas sedan ihop med
utvecklingsomraden och insatsomraden i det underliggande
dokumentet, Transportplanen. Transportplanen innehaller sju
utvecklingsomraden och cykel och sma elfordon ar ett av dem. I
utvecklingsomradet for cykel och sma elfordon beskrivs de
viktigaste planeringsprinciperna och strategierna for hur
kommunen ska arbeta framdver. Det finns fem insatsomraden
for att uppna dessa utvecklingsomraden vilket beskrivs i nasta
avsnitt. Uppdraget i cykelvagplan fran 2018 var att inom fem ar
revidera nuvarande cykelvagplan, vilket nu sker. Revideringen
sker med lampligt innehall for att utgoéra underlag till nuvarande
styrprocess och innehdller bl a en investeringslista dver vilka
nya cykelvagar som behover byggas, en underhallsplan och en
definiering av vilka cykelvagar som ingar i huvudcykelnat for att
bl a utgora grunden till budgeten for kommande investeringar

av nya cykelvagar.

Denna cykelvagplan ersatter cykelvagplanen som antogs av
kommunfullmaktige 2018-11-20. En ny revidering av
cykelvagplanen bor ske om fem ar.

Mal inom transportomradet

I Oversiktsplanen for staden fran ar 2021 finns foljande
utvecklingsinriktning: "Persontransporterna inom tatorterna
sker till overvagande del till fots, eller med cykel och i staden
aven med kollektivtrafik. Detta innebar att utbyggnad av gang-
och cykelvagnatet prioriteras"

Malsattningen fran Hallbarhetsprogrammet ar "att transportera
manniskor och varor hallbart savil i stad som pa landsbygd kan
vi kraftigt minska var klimatpaverkan. Det handlar om god
tillgang till kollektivtrafik, cykeloch gangvagar och andra
mojligheter for hallbara resealternativ och narhet till

motesplatser och service”

I Transportplanen fran 2021 beskriver hur Vaxjo kommun ska
arbeta for att skapa ett trafiksakert, héllbart och effektivt

transportsystem och na kommunens transportrelaterade


https://www.vaxjo.se/download/18.2aa17d2517d7b88b034b7d36/1639128264404/Transportplan%202025%20beslutad%20KF%2020211123.pdf
https://www.vaxjo.se/download/18.2aa17d2517d7b88b034b7d36/1639128264404/Transportplan%202025%20beslutad%20KF%2020211123.pdf

malsattningar i hdllbarhetsprogrammet och enligt kommunens
oversiktsplan. Detta bidrar till ett attraktivt och fossilfritt

samhalle med minskat bilberoende dar majoriteten av resor

sker med hallbara transporter.

For att nd kommunens mal har transportplanen sju
utvecklingsomraden. Ordningen av dessa speglar ocksa
prioriteringen av arbetet med héllbara transporter, enligt
transportpyramiden for prioritering av trafikslag i Vaxjo

kommun.
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Figur 1 - prioritering av trafikslag, Trafikplan 2030

I Transportplanens utvecklingsomrade for cykel och sméa

elfordon (micromobilitet) finns féljande inriktningsomrade:

* Forbattra cykelstraken for att gora det snabbt, enkelt och
bekvamt samt trafiksakert att cykla i Vaxjo med fokus pa
huvudcykelstrék, stadens funktionsstrak, kommunens karnor

och andra malpunkter.

* Gora det enklare att parkera sin cykel bekvamt och sakert med

fokus pé relevanta malpunkter i kommunen.

* Forbattra driften och underhallet av cykelvagarna, i forsta
hand huvudcykelvagar, sa att det ar snabbt, enkelt, bekvamt

samt trafiksdkert att cykla i hela Vaxjé kommun aret om.

* Genomfora investeringar i nya och befintliga cykelvagar enligt

cykelvagplanen.

* Arbeta for att forbattra forutsattningar for cykling i hela
kommunen, med fokus pé trygghet och siakerhet for alla typer
av cyklar och sma elfordon.



Definition cykel & micromobilitet

En cykel har under de senaste decennierna utvecklats och
differentierats till att omfatta mer an en vanlig trampcykel med
plats for en person och med méijligheter till en barnsadel pa
pakethadllaren. Numera férekommer det ett flertal andra former
av fordon som sammanfattas under cykelbegreppet och som
enligt trafiklagstiftningen definieras som cykel. Det finns
mindre elfordon som elcyklar med elassistance upp till 25
km/h, lastcyklar med tva, tre eller fyra hjul ofta med
elassistance, elsparkcyklar och andra micromobilitet utan
trampanordningar som har maxhastigheten pa 20 km/h. Det
innebar att cykelvagarna kommer att anvandas av en mer
varierad typ av cyklar med olika 6nskeméal om goda mdijligheter
att cykla. T ex sa Okar efterfrdgan pa bredare cykelvagar pa
grund fler olika typer av lastcyklar som ar bredare an en vanlig
cykel, svangradien forandras ocksa vilket paverkar cykelvagens

kurvradie och behovet av avskiljning mellan gang och cykel 6kar

da hastigheten pa elcyklar ligger mer konstant kring 25 km/h.

Definition Vaxjos cykelviagnat

I Trafikplanen for Vaxjo 2030 har mélstandard for fyra olika
typer av cykelvagnat utarbetats, snabbcykelstandard, prioriterat
huvudcykelnat, huvudcykelnat och 6vrigt cykelnat. Dessa fyra

olika cykelvagnat beskrivs nedan.



Snabbcykelstandard: Snabbcykelstandard ar en ny typ av
cykelvagnat. Den kan anvandas framst vid nybyggnation och den
har fa korsningspunkter. Det ar ett gent och prioriterat
cykelvagnat med god kvalitet pa drift och underhall, med
vagvisning och med separering till gdende med malad linje,
annat material. Med en bredd pa 3,5 meter for dubbelriktad
trafik for cykeldelen ska cyklister kunna cykla om aven vid mote
av annan cykel. En cykelvag med snabbcykelstandard skall
efterstrava planskildhet istallet for korsningar eller prioriterad
(cykeloverfart) jamfort med korsande vagar. Det bor vara max en
korsningspunkt per kilometer. Vintertid ar cykelvagnatet
snordjt vid morgonrusningen. P4 sikt skall de vintertid sopsaltas
s att de ar snofria vid temperaturer ned mot fem-sex

minusgrader.



Snabbcykelvagen pa Teleborg

Prioriterat huvudcykelvagnat: Ett gent och prioriterat
cykelvagnat med god kvalitet pa drift och underhall och som har
vagvisning. De prioriterade hvudcykelvagarna ar gena och
snabba transportvagar till och fran de olika stadsdelarna till
centrum. Det finns ett till tre vagnat fran respektive stadsdel.
Denna cykelvag ar prioriterad jamfort med korsande vagar. Den
har markerad linje eller med annat material mellan gidende och
cyklister. Detta cykelvagnat stravar efter att ha minst 3,0 meters
bredd vid dubbelriktad trafik forutom i centrumrutan
(rutnatsstaden). Vintertid ar cykelvagnatet snorojt vid
morgonrusningen. P4 sikt skall de vintertid sopsaltas sa att de

ar snofria vid temperaturer ned mot fem-sex minusgrader.



Huvudcykelvagnat: Ett gent och prioriterat cykelvagnat med
god kvalitet pa drift och underhall och i vissa fall vagvisning.
Detta nat har markerad linje mellan gaende och cyklister och
kan innehadlla cykelfalt och fard i gata. Vintertid ar cykelvagnatet
snorojt med sandning och plogning, till morgonrusningen. Detta
cykelnat finns parallellt med de prioriterade
huvudcykelvagnatet.

Ovriga cykelvagnat: Ansluter till de prioriterade
huvudcykelvagarna och andra huvudcykelvagar. Kan ansluta till
mindre besokta malpunkter. Dessa cykelvagar ar snordjda med

sandning och plogning men med lagre prioritet.

Fritids- och rekreationscykelvag: Ansluter till intressanta
malpunkter for friluftsliv eller annan sasongsbetonad
verksamhet som till exempel badplatser. Dessa cykelvagar ar
oftast belagda med grus och har ingen belysning, saknar
cykelvagmarke for cykelvag. Snordjs inte vintertid. Redovisas
inte i denna plan, pa grund att dessa inte ar vél definierade och
utmarkta pé kartor och saknar cykelvagmarke. Endast tre st
viktiga rekreationscykelvagar ar med i underlaget, Sydostleden,
Vaxjo runt och g:a Smalsparet fran Vaxjo centrum till

Kvarnagarden, norr om Braés.
Malstandard

Kraven pa cykelvagar skiljer sig at beroende pa typ av
cykelvagnat. I tabellen nedan framgér vilka krav som stalls pa
olika parametrar beroende pa typ av vagnat.



40Km/h och liga
trafikfiaden (mindre &n
500 gdh) Blandtrafik vid
30 km/h och l3ga

och |3ga trafikfléden
[mindre &n 900 dh)
Blandtrafik vid 30 km/h och
l3ga floden

snabbeykelvig Prioriterat huvudndt Huvudnat Ovrigt nit
1. Maskvidd En per stadsdel 13 per stadsdel 300-500 m -
2. Separering mat Materialskillnad Materialskilinad Mé&lning
gaende Malning Malning
3. Bredd 3,5 m {dubbelriktad) 3,0 m (dubbelriktad) 2,25 m (dubbelriktad) 3,0 (gemensam
2,5 m (enkelriktad) 2,25 m [enkelriktad) 2,25 m {enkelriktad) med glende)
4. Separering mot Kantsten Kantsten efterstrivas. Kantsten efterstrivas. Kantsten
biltrafik Cykelfalt vid max Cykelfalt vid max 40Km/ h efterstravas.

Cykelfalt vid max
40Km/h och liga
trafikfloden
{mindre dn 900

fladen. dh) Blandtrafik
vid 30 km/h och
léga fladen
5, Planskildhet, Planskildhet, Cykeldverfart Ex
Korsningsstandard Cykeloverfart Cylkel&verfart Ex hastighetsanpaszade hastighetzanpasza
cykelpassager med vijning | de cykelpassager
for korsande trafik
6. Dimensionerands | 30 km/h 25km'h 20 km'h 15kmh
hastighet
7. Trafiksignaler Detektering Detektering Detekterng
Gverrapportering frin Gverrapportering frin
motorfordonstrafik motorfordonstrafik
8. Drift och Fuig 1 Brig: 1 Erig 2 Frig 3
underhall
9. Belysning Ja Ja Ja vid ny'ombyggnad Spilling frin
kirbana kan ricka
10. Vigvizsning Ja Ja Visga strickor/platser Oftast mte
11. Omiledning och | Ja. Hoga krav pd Ta Hoga krav pd Ja Hega krav pd jamnhet Ta
skcylinng vid jamnhet och bredd. jamnhet och bredd. och bredd.
vigarbete
12. Trygghet Gestaltas med omsorg, Gestaltas med omsorg, | Ja Ja
(Vaxdighet, vagval) | sarskilt dar de ghr sarskilt dar de gir
igenom park/natur igenom park/natur
13 Sikt 30 meters siltiriangel 20 meters siktiriangel 10 meters sikrtriangel
1,5 m fritt pd stricka
14. Belaggning Asfalt Asfalt Anfalt Asfalt

Steabeliggning
Grus

Tabell. Korrigerad och uppdaterad mdlstandard,

cykelvdgndt fran trafikplan Vixjé 2030

I ovanstdende tabell, under kategorin breddmatten forutsatts

att snoupplag inte sker pa cykelbanorna. P4 cykelnatet i

centrum finns inte mojligheter att fa 6nskad malstandard men

daremot stravar vi efter att succesivt uppna malstandarden

utanfor centrum. Vid vissa strackor med hoga floden av

cyklister kan det behovas hogre standard an vad som beskrivs.

I samma trafikplan 2030 visas ocksa prioritering mellan olika

typer av cykelvagar och gator i korsningar for att uppna

transportmalen for kommunen. I nedanstaende matris fran

trafikplanen beskrivs hur cykelvagar skall prioriteras i

forhallande till gator och om cykelvagen skall ha féretrade i

aktuell korsning eller inte.




Regionala Owriga Uppsamlings- Lokalgator

huvudgator huvudgator gator
Snabbcykelvigsstandard  Ingen konflikt Cyklande Cyklande Cyklande
Prioriterat Cyklande Cyklande Cyklande Cyklande
huvudeykelnat
Huvudeykelndt Matorfordon Cyklande Cyklande Cyklande
Owrigt cykelnit Motorfordon Motorfordon Cyklande Samspel

Matris: prioritering i korsningar mellan cykelvdgar och gator

I trafikplanen fastlaggs ocksa prioriteringen mellan olika typer
av cykelvagar och busstrak i korsningar. I nedanstdende matris
fran trafikplanen beskrivs hur cykelvagar skall prioriteras i
forhallande till busstrak.

Sarskilt prioriterade strék och Owriga kollektivtrafikstrik
regional busstrafik

Snabbcykelvagsstandard Cyklande Cyklande
Prioriterat huvudcykelnat Cyklande Cyklande
Huvudeykelnat Kollektivtrafik Cyklande
Owrigt cykelnat Kollektivtrafik Kollektivirafik

Matris: prioritering i korsningar mellan cykelvdgar och kollektivtrafikstrdk

Grundlaggande nar det galler transporter for kommunen ar att
skapa ett trafiksakert transportsystem. Planeringsprincipen for
cykeltrafik och annan trafik ar att trafiksakerhet alltid ska vaga
tyngre an framkomlighet. Méalet ar dock att trafiksakerheten
skall skapas for cyklister utan att forsamra framkomligheten for
dessa trafikanter.

Malsattningen ar att planera cykelviagar pa bada sidor av gatan
med enkelriktad cykeltrafik pa bada sidor for att skapa en hog
trafiksakerheten. Nar detta inte ar moijligt (platsbrist m m) far
avsteg goras for att skapa basta mojliga cykelférutsattningar t
ex genom ha dubbelriktad cykeltrafik pa ena sidan av gatan,
eller nasta nivd med blandtrafik med hastighetsddmpning till 30
km/h eller andra lampliga atgarder for trafiksaker 10sning.



Bygdevag

En ny form av mdijligheter till att skapa battre
cykelforutsattningar, framst for landsbygden eller nar det inte
finns utrymme for separat och avskild cykelvag, ar bygdevag
som har borjat tillampas i Sverige de senaste aren. Bygdevagen,
aven kallad 2-1-vag, bestar av en dubbelriktad koérbana i mitten,
s& smal att tva bilar inte kan mdtas pa den, och en vagren pa
varje sida. Vid méte mellan motorfordon far vagrenen tillfalligt
anvandas - om det kan ske utan fara. Vagrenen ar bredare an
vanligt sa att de oskyddade trafikanterna forfogar 6ver en
tydligare plats. Vagrenen ska anvandas av gaende, cyklister,

mopedister och ryttare.

Forutsattningarna ar att det gar att skapa en vagstracka med
god sikt sé att bilarna ser varandra vid moéte och ev oskyddade
trafikanter samt att trafikmangden ar relativt 1ag max 2000
fordonsrorelser per dygn och hastighetsgransen ar lag,
rekommendationen ar max 60 km /h fran Trafikverket.
Erfarenheter fran bl an Kalmar kommun ar att hastigheten inte
bor overstiga 40 km/h. Vagbanebredden bor vara mellan 5-7
meter och 3 till 3,5 meter till den dubbelriktade korbanan och 1
till 1,5 m till vagrenen pa bada sidor om kérbanan enligt VGU.



Befintliga cykelvagar
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Befintliga cykelvagar
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Utifran beskrivna malstandard i avsnittet definition av Vaxjos
cykelvagnat klassas det befintliga cykelvagnatet i Vaxjo enligt
foljande:

Vixjo stad

Visa cykelvagar i Vaxjo stad

Braas
Visa cykelvagar i Braas
Furuby
Visa cykelvagar i Furuby
Gemla
Visa cykelvagar i Gemla
Ingelstad
Visa cykelvagar i Ingelstad
Lammhult
Visa cykelvagar i Lammhult
Rottne
Visa cykelvagar i Rottne
Tavelsas

Visa cykelvagar i Tavelsas



Visa cykelvagar i Aby
Aryd
Visa cykelvagar i Aryd

Or

Visa cykelvagar i Or
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Cykeloverfart

Cykeloverfart inférdes nationellt ar 2014 for att prioritera och
skapa en trafiksaker korsning for cykel. Det innebar att
"fordonsforare har vajningsplikt mot cyklister som ar ute pa
eller just skall fardas ut pa cykeloverfarten” enligt

Transportstyrelsen. Det regleras med cykeloverfartsmarket och



vajningsmarkeringar i gatan samt farthinder, som sakrar
hastigheten over cykeloverfarten till max 30 km/h. [ samband
med att Vaxjo kommun borjade anvanda cykeloverfarter 2018
har kommunen tillampat cykeloverfarter i huvudsak langs med
de prioriterade huvudcykelvagarna. Sedan 2022 har kommunen
anvant principen att enbart bygga cykeloverfarter vid
nybyggnation da erfarenheter av cykeloverfarter ar god och att
den prioriterar cykeltrafiken som 6nskat, enligt de kommunala
styrdokumenten dar gang och cykel skall prioriteras.
Cykelpassager har enligt trafikjuridiken en inbyggd osdkerhet da
vajningsplikt vid fyrvagskorsningar varierar beroende var
passagen ligger i korsningen. Darfor prioriterar kommunen, en
tydlighet enligt prioriteringsprincipen om oskyddade
trafikanter i transportplanen, att enbart bygga cykeloverfart,
dar det ar tydligt vem som har vajningsplikt. Endast

undantagsvis kan kommunen bygga cykelpassager.

Vigmdrke cykeloverfart

Prio huvudcykelvigar  Antal cykeléverfarter

Mr 1. Ostra Lugnet till centrum,  6st

Mr 2. Sandsbro till centrum 12 5t
Mr 3. Osterled till Bergsnas 155t
Mr 4. Hoegstorp till centrum 0

Mr 5. Universitetet till centrum 0

Mr 6. Teleborg Gstra till centrum 0

Mr 7. Teleborg vdstra till centrum 2 5t

Mr & Universitetet till 3torgatan 2st

Mr 9. Vattentorzet till Soderleden 0
A

Mr 10. Qjaby till centrum Tst
Mr 11. Hovshaga vastra till Storg. 0

Mr 12. Hovshaga till centrum 2st
Mr 9, Fériangning till Bredvik 25t
Owriga 22 st
Summerat 705t

Placering cykeléverfarter 20250101



Behov av nya cykelvagar

Behov av nya cykelvagar
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Langsiktig strategisk plan for att knyta
ihop Vaxjos befintliga cykelvagnat med
nya omraden

Vaxjo kommun vaxer med drygt 600 nya invanare per ar och
huvuddelen av dessa bosatter sig i Vaxjo stad. Nya omraden for
boende och verksamheter ska ha en god cykelinfrastruktur.
Utifran dessa premisser har foljande utbyggnadskarta
utvecklats for att tillgodose nya omraden i Vaxjo stad.

Visa behov av nya cykelvagar Vaxjo stad

Ovriga kommunala noder, mindre orter
samt landsbygdens behov av nya
cykelvagar
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Ovriga kommunala noder, mindre orter och landsbygdens
behov av nya cykelvagar presenteras nedan. For flera av dessa
kommunala noder ar Trafikverket vaghallare och en om- eller
utbyggnad behover darfor ske i samverkan med dem. For 6vriga
kommunala noder och mindre orter beskrivs ocksa behovet av
cykelvag till Vaxjo stad och till narliggande kommunala noder.

Braas

Visa behov av nya cykelvagar i Braas

For Braas finns det ocksa behov av upprustning av gamla
Smalsparet till Rottne ca 11 km och vidare norrut till
kommungrinsen till Aseda ca 9 km. Samt gamla industrispéret
till Boksholm ca 5 km. Totalstrackan mellan Vaxjoé centrum och

Braas ar ca 29 km varav 18 km saknar cykelvag langs med Rv 23.
Furuby

Visa behov av nya cykelvagar i Furuby

For Furuby- Vaxjo finns i dagslaget mindre vagar, av olika
kvalitéer, grus och asfalt som binder ihop vagnatet till Vaxjo via
Hogstorp ca 18 km. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och
Furuby ar ca 16 km via Rv 25. Till Aryd finns férbindelse via

smavagar ca 6 km.

Gemla

Visa behov av nya cykelvagar i Gemla

Det finns en cykelvag langs med vag nr 707 till Harensas. Efter
Harensas saknas cykelvag pa en stracka pa ca 4 km fram till Rv
23.Vag 707 ar hart trafikerad utan vagren. Darefter saknas en
koppling langs med Rv 23 fram till det nya bostadsomradet
Bredvik, ca 1,5 km och en delstracka over till Bergunda Kyrka, ca
0,9 km for kopplingar vidare till Vaxjo centrum. For Gemla ar

det ocksd intressant med en koppling till Alvesta som ar ca 8 km



bort, varav ca 6 km saknar cykelvag. Totalstrackan mellan Vaxjo

centrum och Gemla ar ca 13 km.
Ingelstad

Visa behov av nya cykelvagar i Ingelstad

Det finns koppling till Vaxjo via Sydostleden vilket ar en stracka

pa 21 km till Vaxjo centrum. Denna stracka bestar av grusvag.
Lammhult

Visa behov av nya cykelvagar i Lammhult

Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och Lammbhult ar ca 39 km

varav 30 km saknar cykelvag langs med Rv 30.
Rottne

Visa behov av nya cykelvagar i Rottne

Fran Rottne finns det en cykelvag langs med vag 897 fram till
Stocke kvarn pa cirka 3 km. Darefter fattas en stracka pa ca 9
km {or anslutning vid Sandsbro och vidare in till Vaxjo centrum.
Vag 897 ar hart trafikerad utan vagren att cykla pa. Det finns
ocksé en gammal banvall (Smalsparet) med grus som férbinder
Vaxjo med Rottne och vidare till Brads av varierande kvalitet.
Gamla Smalsparet underhalls arligen pa strackan fram till
Rottne och vidare till Brittatorp. Totalstrackan mellan Vaxjo

centrum och Rottne ar ca 19 km.
Tavelsas

Visa behov av nya cykelvagar i Tavelsas

For Tavelsas finns det ett behov av cykelvag till Vaxjo via vag
682. Vag 682 ar hart trafikerad och saknar vagren att cykla pa.
Det ar en stracka pa ca 8,0 km till anslutningen till befintlig



cykelvag vid Teleborg. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och
Tavelsas ar ca 12 km.

Aby
Visa behov av nya cykelvagar i Aby

Fran Aby till Stocke kvarn ar det ca 7 km vig lings med vig 880
och darefter ar det samma vag som fran Rottne med en stracka
pa ca 9 km utan cykelvag for anslutning vid Sandsbro och vidare
in till Vaxjo centrum. Det finns ocksa en koppling via g:a
smalsparet till Vaxjo. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och
Aby ér ca 23 km.

Aryd
Visa behov av nya cykelvagar i Aryd

Fran Aryd finns i dagsliget vagar med asfalt som binder ihop
vagnatet till Vaxjo via Hogstorp. Det finns ocksa en dnskan om
cykelvag till Risinge ca 4,5 km langs med Lv 850 dar det finns
frekvent busstrafik till Vaxjo. Totalstrackan mellan Vaxjo
centrum och Aryd ar ca 15 km.

Or
Visa behov av nya cykelvigar i Or

Till Moheda finns forbindelse via vag 738 ca 8 km. Till Vaxjo
centrum ar det 19,5 km via Rv 30 dar cykelvag saknas 9,5 km
fram till avtaget till Harlov. Rv 30 saknar vagren och ar frekvent
trafikerad. Dock finns det vissa alternativa strackor med nagot

undantag till Nylanda och darifran cykelvag till Vaxjo centrum.

Ovriga orters behov av cykelvigar i Vaxjo
kommun

Dadesjo

Finns i dagslaget ingen koppling utan behover en cykelvag



utmed RV 23 (2+1 vag) och vag 858 totalt ca 16 km fram till
avfarten vid Vikensved. Darifran finns koppling till Vaxjo stad via

cykelvagar. Totalstrackan mellan Vaxjo centrum och Dades;jo ar
ca 26 km.

Nobbele

Finns i dagslaget ingen koppling utan behover en cykelvag
utmed vag 122 och vag 27 (2+1 vag) ca 9 km till Ingelstad och
darefter Sydostleden till Vaxjo. Totalstrackan mellan Vaxjo

centrum och Nobbele ar ca 27 km.

Vederslov

Det saknas en cykelvag langs med vag 696 och 682, som saknar
vagren att cykla pa. Det ar en stracka pa ca 10 km till
anslutningen till befintlig cykelvag vid Teleborg. Totalstrackan
mellan Vaxjo centrum och Vederslov ar ca 14 km.

Ovriga stader/samhallen utanfér Vaxjé kommun

Alvesta

Saknar idag en anslutning. Avstind via vag 25 eller via vag 707
ar ca 20 km for bada strackorna mellan Véxjo centrum och
Alvesta centrum. En samstammighet rader med Alvesta
kommun om att satsa pa en anslutning via Gemla for att koppla

ihop bada orter.

Hovmantorp

Saknar en anslutning. Avstand via vag 25 till Vaxjo centrum ar
ca 27 km.



Investeringslistor fér nya cykelvagar

Principer for prioritering av nya
cykelvagar

Planerings principer for prioritering av nya cykelvagar ar

foljande:

o Dar det finns storst potential for okad cykling for flest personer
och i synnerhet barn. Medborgardialog och samverkan dar
viktiga instrument vid prioritering.

» Sakra cykelvagar till skolor och fritidsaktiviteter.

o Cykelvagar till arbetsplatser, malpunkter och

kollektivtrafiknoder.

» Planera och komplettera for att skapa ett sammanhangande

cykelvagnat, sarskilt vid nyexploatering och mellan



stadsdelar. De prioriterade straken till varje stadsdel skall
halla hog standard.

 Avsitta medel for att mota Trafikverkets satsningar pa
kommunala noder (Rottne, Brads, Ingelstad, med mera).

» Trafiksakerheten ska alltid ha hogsta prioritet, sarskilt for att
skydda oskyddade trafikanter. Malet ar att starka sakerheten

for cyklister utan att kompromissa med framkomligheten.

o Cykelvagar ska utformas for att kannas attraktiva och trygga
for alla, inklusive barn, med exempelvis god belysning,
overblickbarhet och fri sikt.

Ovriga principer

Separerade cykelvagar bor alltid finnas vid hastighetsgrans pa
40 km/h, men kan aven vara nodvandiga vid lagre hastigheter

om omstandigheterna kraver det, som exempelvis i narheten av

skolor eller vid stora trafikfloden.

~ Aryd
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Behov prioriterat huvudnat

Upprustning av Vixjo stads prioriterade huvudcykelvagnat till
hog standard med god framkomlighet och trafiksiakerhet.

Prioritering | Stricka Firbirtring, strickor Uppskattad
kostnad i
miljoner kr

1 Nr 4 Hogstorp tll Cykelfalt vissa strackor 0.8 kwm x2_ Sster om 10 (exkl GC-

centrum (Stortorget), Linnesatan samt Katedral och forby, vag lings med
via sk Qsizabareadelien. vijning av 3 gt gator lings Linnsgatan)
Eagrabicksyagen, samt vid Hemkop och gatan
tvars Gver. Ovriga gator har vijning innan GC-
vigen pa Hogstorpsvigen. Skiljelinje finns endast
pé Higstorp. Svriga delar saknas, belysning
behdver forbatiras nazra delstrickor ca 3,4 km
2 Nr 10 Qjaby till Sambandsvigen, Stora Vigen o Bergsnisvigen -
centrum (Stortorget) saknar CO, viijning gator lings GC-vigen,
via Storgatan, Mjélnarvagen, Helgehusvigen = skiljelinje
Yaktvagen mm saknas frin Marketerivigen, Yakiyvigen, samt
vissa delar av Ojabyvigen (endast 3,0 m).
Belysning bristfallig vissa delar, ca 7,4 km
3 Nr 3 Osterleden till Liedberzszatan Dalbo, CO x2 saknas, vijning 2
Bergsnas Slgjdgatan, ca 4,6 km
4 Nr 1 Ostra Lugnet till | Demfillexigen, CO (cykeldverfart), GC-vag 1
centrum lings med utanfor Polisen saknas ca 190 m, samt vid
Ligdberzsgatan till Qxtozgst ca 90 m. Norr om Domfallevages, Ostra
Sodra Jarnvagsgatan Lugnet &r inte korsningarna prioriterade samt inte
heller Gver Evedalsvagen. Skiljelinje finns sGder
om Dpmifallevigen nomr om endast 3.0m, &
limpligt med skiljelinje, ca 5.4 km
3 Nr 5 Universitetet till Saknas GC-vag sista biten 120 m efter Slottaallen | 2
Resecentrum pa Trumamenyigen, vajning gator vid Kampen, 4
st, samt Linnerondellen, skiljelinje saknas hela
vagen, ca 3,2 km
6 Nr 12 Hovshaga norra | CO &ver Folkungagatan saknas, skiljelinje saknas | 2
till centrum via Dalbo | hela vigen, delstrickan pd g-a Smalspéret, for
linpsmed Smalspiret smal fir att ha skaljelinje 2.8 m ca 4.8 km
stder om M&rners vig
till Storgatan.
7 Nr 2 Sandsbro (Villa Exllemdsiigen, CO, Infart till McD o OKQS, + 2 (gxk] GC-vig
[1ks) till Centrum tvd till 1ings med Nomemarksvizen med prig langs med
(Stortorget) langs med | cykel, GC-vig Linnegatan sdder om Barks kiosk | Linnegatan)
Linnegatan 1stallet for cykelfalt, 600 m x 2, skyltning och
Sandsbroydgen samt | milning fattas pa strackan Nomremarksyazen till




via Exllenydsvazen och via AVC till Sandsbro skola,
till Sandsbro skola ca 8.8 km
8 MNr 8 Universitetet till | Telebergsvigen o Vallviksvigen samt SGdra 4 (gxkl GC-vig
Storgatan Vallviksvigen CO saknas, GC-vig sakmas langs med
Vallviksvigen norra sidan 0,6 lan. Pnioritering WVallviksvigen
med vEjning (zikt) av korsande gator lings med och
Vallviksvigen, Skiljelinje salmas Vallviksvazen, | Toommenvisen,
TrommenyEzen samt norr om Infanterigatan. efter
Belysning bristfillig vissa delar, ca 4.4 lan Slpttsallen)
@ Nr 9 Vattentorgat till Vilhelm Mohergszatan, Strandvigen CO sakmas | 3
Soderleden via Sédra | (zmbulansvEe?), samt vijning BackaslGvevisen,
Jamvigsgatan ca l,4km
10 Nr 8 Teleharz dstra till | Skogsuddevazen, CO, vajning Ankarevazsnoch | 2 (gxkl GC-vig
centrum (Stortorget) skiljelinje salmas hela vigen samt vEjning vid langs med
gator vid Kampen se nr 5 samt delstrécka langs Linnegatan)
med Limnegatan fram till Stortorget 200 m, ca 4.3
I
11 Nr 11 Hovshagz vstra | CO, Systratorpsyvizen, Hijalmar Petris rondell, 8
(FritidsvEgzen) till Viktor Rvdbergsrondell sakmas, vEjning gator
Storgatan langs vigen, Araby sjdvig, Sjduddevigen,
Fogdegatan, Wiselsgrensgatan + mittemot,
forbittra utfarter fran industrifastizheter, samt
skiljelinje norr om Araby Sjovig och Gstra sidan
noit om norrleden, ca 3,1 km
MNr 7 Telehorg vistra Fardig, firutom delstricka langs med Lmesatan, | 0 (gxkl GC-vig
fran Vikaholm till fram till Stortorget 200 m, ca 3,2 km langs med
centrum { Stortorget) Linnegatan)
17 INr 9 Farlingning frin | CO gver Soderleden x 2 samt vijning gver 4
Sdderleden till Bredvik | mfarten till mya Rappevallen, Par Lagerkost
zddra vid skolan, Adels vig, Tunnlandsvigen,
Barmmdavigen Rittarevigen, samt dvriga gator lings med GC-
viigen pa Bredvikeviizen skiljelinje frin nya
vighanken till Bermmdayizan. 4.9 kan ny GC-vig
Nr 10 Férlinening_ Fardig, ca 2,0 km
frin Cighy nor till
Post Nord vid Nylanda
Summa 36 km — 3 4 bm (samma stricka tax forbi | 47 milj ke

Simhallennr 3 o 6 o 8 v) + forlingning nr 9 ech
10, 6.6 kan. Totalt 59.2 km
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Behov nya cykelvagar i staden

Behov av ny cykelvag for att utveckla och koppla ihop stadens
cykelvagnat. Behovet av ny cykelvag kan ocksa provas med att
overvaga andra former av cykelanpassning som t ex cykelgata,
dar gatan utformas och prioriteras for cykel, bygdevag,
hastighetsanpassning, gangfartsomrade med mera. En schablon
pa 4 miljoner kr per km har anvands vid for att berakna

kostnaden.

Investeringslista for nya cykelvagar Vaxjoé stad, niva 1 hoégsta
prioritet, i prioriteringsordning.

1 - Sandgirdsgatan, fran Storgatan till Resecentrum
Dubbelriktad GC-vag pa sddra sidan, ca 0,6 km

Ca 4 miljoner kr

2 - Smedjegatan
Ny GC-vag pa bada sidor om gatan, ca 1,0 km

Ca 7 miljoner kr
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3 - Viktor Rydbergs gata viaster om Arabygatan
Ny GC-vag pa bada sidor av gatan, 0,3 km, cykelvag for barn till
idrott

Ca 3 miljoner kr

4 - Nylandaviagen
Koppla ihop befintlig GC-vag langs med Nylandavagen vid Atea
till anslutningen vid Torsten Ulmans vag till Rv 30 och vastra
Nylandaomradet, ca 0,6 km
Ca 3 miljoner kr

5-Norrgatan
Skapa en snabbare cykelvag genom centrum i 0stvastlig riktning
nar Storgatan inte tilliter snabb cykeltrafik, ny ytbelaggning for
cykelbana, passager etc Den nya formen av "cykelgata”, fran
Skolgatan till Liedbergsgatan, ca 0,8 km
Ca 4 miljoner kr

6-Surbrunnsvigen
Bredda GC-vag pa bada sidor om gatan, bussgata och skolvag,
frdn Gamla Norrvagen till Ramsovagen ca 1,2 km
Ca 6 miljoner kr

7-Bro over Soderleden vid Backaslov
Cykelbro over Soderleden for att koppla ihop snabbcykelstraket
i Backaslov med centrumstraket, ca 60 m lang. Inom
stadsutvecklingsprojektet Backaslov byggs cykelvagen langs
med jarnvagen och kopplar ihop med bron 6ver
Backaslovsesplanden och vidare till Bredvik. Bron dver
Soderleden behover finansiering.
Ca 19 miljoner kr

8-Cykelanslutning till Ekeberg
GC-vég till Ekeberg, fran tunnel under Rv27 mellan Oster och
Hogstorp vid Skyttegatan for att fa en trafiksidker passage under
Rv 27. GC-vagen langs med Rv 27 6ver Dusavagen till
Sanneholmsvagen pa Ekebergsomradet och mojlig passage over
Rv 27 igen till befintlig vag norr om jarnvagen och anslutning till
Tingsrydsvagen vid Nyborg, ca 2,2 km
Ca 8 miljoner



Niva 2, nast hégsta prioritet, i prioriteringsordning

9-Gamla Norrvigen
Forbattra forutsattningar for GC-vag, busslinje och skolvag, fran
Teknikum till Surbrunnsvagen gymnasie och lag och
mellanstadieskola. Undersok majligheter till att bygga en
dubbelriktad GC-vag pa dstra sidan genom att flytta kantsten ca
1,0 m. Korbana buss 6,5 m och dubbelriktad GC-vag 3,3 m, ca 14
km.

Ca 6 miljoner kr

10-Kungsviagen och Kringelviagen
En dubbelriktad GC-vag, breddning av befintlig trottoar ostra
sidan, skolvag, bussgata + kopplingen via Nydalavagen
breddning av trottoar till GC-vag ner till Liedbergsgatan, ca 1,4
km

Ca 6 miljoner kr

11-Vallviksvagen
Fortsattning av en delstracka som byggs under 2025 langs med
Vallviksvagen norra sidan mellan Sédrabogrand och
Teleborgsvagen. 0,4 km. Del av prioriterat huvudstrak
Ca 3 miljoner kr

12- Ljungadalsgatan etapp 2 Morners vag- Systratorpsvagen
Ny GC-vag pa bada sidor om gatan etapp 2, ca 1,0 km

Ca 6 miljoner kr

13-Nydalavigen
GC-vag Nydalavagen fran Liedebergsgatan till Hjalmars Petris
vag, Skolvag till Norregardsskolan breddning av befintlig
trottoar ca 1,1 km

Ca 5 miljoner kr

14-Ny koppling mellan Hovshaga-Norremark
Ny GC-vag fran Algvagen till Hovshaga via Hovhagaskogen, ca
0,7 km samt kopplingen till bron 6éver Norrleden vid Hovs
skolvag ca 0,5 km ink belysning. Tot ca 1,2 km. Under 2025 byggs
cykelvagen sdder om industriomradet pa Algvagen och kopplar

ihop med befintlig cykelvag langs med



Sandsbrovagen/Norremarksrondellen.
Ca 6 miljoner kr

Niva 3 nast nast hogsta prioritet, i prioriteringsordning

15-Forbittrad koppling mellan O jaby o Nylanda vister om
Rv 30
Koppla ihop befintlig GC-vag langs med Vastregardsvagen med
anslutningen vid Torsten Ulmans vag eller Pistolvagen till
Nylandavagen och Vastra Nylandaomradet, ca 0,3 km

Ca 2 miljoner kr

16-Norra Esplanaden
Gora om cykelfalt till cykelbana pa bada sidor om gatan mellan
Linnegatan och Vastra Esplanaden, 0,8 km

Ca 5 miljoner kr

17-Langs Sandviksvigen
Ny dubbelriktad GC-vag langs med Sandviksvagen, bussgata, ca
0,9 km

Ca 4 miljoner kr

18-Deltavigen Grusasvigen och Blockvigen del 2 GC-vig
Norremark
Fortsatt bygg den dubbelriktad GC-vag langs med Deltavagen
via Grusdsvagen och darefter Blockviagen bade vasterut till bef
GC-vag langs med RV 23 och osterut till fram till Sandvagen och
Pinnmovagen med anslutning till befintlig GC-vag som korsar
Pinnmovagen ca 0,7 km

Ca 4 miljoner kr

19-Anslutning till Visterbron fran Strandbjorket
Anvand den nya formen av "cykelgata” pa Blekingegatan samt
Vallgatan samt forbattrad korsningspunkt vid Varendsgatan,
skolvag till gymnasieskolan Procivitas ca 0,6 km

Ca 2 miljoner kr

20-Norregardsviagen
Bredda GC-vag pa bada sidor om gatan. Binder ihop

cykelvagstrukturen i tvarled via over till Kungsvagen och



Hovgérdsvagen till befintlig cykelvag i vast Ostlig riktning.
Skolvag Pilbacksskolan 0,3 km

Ca 2 miljoner kr

21-Hammerdalsvagen och del av Hjalmar Petris vag
En dubbelriktad GC-vag som binder ihop GC-vagen pa Hjalmar
Petries vag med Morners vag via Hammerdalsvagen. Ca 0,6 km
Ca 3 miljoner kr

22-Systratorpsvagen
En dubbelriktad GC-vag langs med Systratorpsvagen mellan
Arabygatan och Ljungadalsgatan ca 0,9 km
Ca 4 miljoner kr

23-Forlangning GC-vag langs med Trummenvagen
Forlang GC-vagen vid Trummenvagen fram till korsningen
Universitetsplatsen vid Georg Luckling vag/ Stallvagen, ca 0,15
km.

Ca 1 miljoner kr

24-Arenastaden GC-vig fran Sambandsvigen och
Hejareviagen
Cykelled genom Arenaomradet och pa Sambandsvagen mellan
Backaslovsplanaden och Hejaragatan, 0,9 km. I
stadsutvecklingsprojektet Backaslov byggs en ny bro dver
jarnvagen och en gata med gc-vag som kopplar ihop
Sambandsvagen och Backaslovsesplanden.
Ca 4 miljoner kr

25-Vastra Hovshaga
GC-vag i forlangningen av Arabygatan till Kastellvagen, ink
belysning ca 0,9 km

Ca 4 miljoner kr

26-Radjursvigen
Dubbelriktad GC-vag langs med Radjursvagen for att koppla
ihop Evedalsvagen och Bjornvagen, ink belysning 1,0 km
Ca 4 miljoner kr



Niva 4 lagst prioritet, mer langsiktig horisont, i
prioriteringsordning

27-G:a Smalsparet mellan Evedalsvigen och Hagavik
Smalsparet mellan Evedalsvagen, till Hagavik fram till
Hagaviksvagen. Ny asfaltering och, rojning av vegetation,
uppsattning av ny belysning, ca 2,0 km
Ca 6 miljoner kr

28-Tingsrydsviagen
Dubbelriktad GC-vag langs med Tingsrydsvagen fran
Teleborgsvagen till infarten till Barnsjon, ger en bra koppling till
GC-vag till Bramstorp ca 3,4 km
Ca 14 miljoner kr

29- Forbindelse dver Helgevirma
Foérbindelse mellan Ojaby och Vastra industriomradet med bro
over mellan Ojaby och Helgeviarma och vidare langs med Vix;jo
runt. Stracka pa ca 300 meter varav bro 150 m

Ca 30 miljoner kr

30-GC-vig lings med Smalsparet 6ster om Hagavik till
Rottnevagen
Fortsdttningen av Smalspéaret forlangningen av Hagaviksvagen
fram till Rottnevagen. Asfaltering, réjning av vegetation,
uppsattning av ny belysning, koppling till GC-vag fran
Rottne/Stojby, ca 1,4 km
Ca 6 miljoner kr

31- Viktor Rydbergs gata dster om Arabygatan till
Folkungagatan
GC-vag Viktor Rydbergs gata 0ster om Arabygatan vidare pa
Folkungagatan till Liedbergsgatan med breddning av befintlig
trottoar 1,0 km
Ca 4 miljoner kr

32-GC-vag Alegatan
En dubbelriktad GC-vag fran Kvarngatan fram till
Fagrabacksvagen, 0,9 km

Ca 4 miljoner kr



33-Asfaltera befintliga GC-vagar Vikaholm
Asfaltera befintliga GC-vagar i grus ca 1,8 km samt montera
belysning pa 0,8 km av dessa.

Ca 3 miljoner kr

34- Gamla Norrvagen utanfor Teknikum
GC-vag vaster om Gamla Norrvagen, Bredda befintlig trottoar
sa att bef cykelfalt blir cykelbanan, 0,15 km
Ca 0,5 miljoner kr

35-Koppling mellan Gamla Norrviagen och Sandsbrovigen
GC-vag langs mellan Gamla Norrvagen och Sandsbrovagen via
fard i gata pa Par Lagerkvistsvag och bredda och belysa befintlig
gangvag genom parken ca 120 m stracka.

Ca 0,5 miljoner kr

36-Sjoudden till Arabygatan
GC-vag fran Sjoudden till Arabygatan langs med Vaxjo runt norr
om Systratorpsvagen. Asfaltering och belysning. 1,2 km

Ca 4 miljoner kr

37-Koppling Norremarksrondellen vist-ostlig
En battre och genare koppling med GC-vagen genom
Norremarksrondellen, langsiktigt behov.

38-Koppling Rippe- Samarkand
En battre och genare koppling med GC-vagen fran
Rappe/Bredvik soder om jarnvagen med en tunnel under
jarnvagen via ny GC-vag till Vaktvagen och en bro 6ver
Storgatan fram till Handelsvagen vid Samarkand, langsiktigt
behov.

39-Koppling Rippe-Nylanda
En battre och genare koppling med GC-vagen fran Rappe till
Nylanda langs med Runvagen och Rv 30 fram till anslutning av
GC-vag i sodra Nylanda vid Skogsodlevagen, langsiktigt behov

40-Bokhultsvagen
En GC-vag eller annan anpassade l0sning langs med

Bokhultsvagen, fran Bergunda ridstall till Infanterigatan vid



Soderleden. Utgor en koppling fran GC-vagen fran Gemla med
fortsattning genom Bokhultet till Vaxjo centrum via Soder samt
ger battre forutsattningar via cykel for Ridstallet i Bergunda,
Sundet m m, langsiktigt behov.

41-Koppling Vastra mark och Helgevirma
En battre och genare koppling med GC-vag i forlangningen av
Hammerdalsvagen over Norrleden och koppling till Vaxjo runt
vidare till Helgevarma, langsiktigt behov.

42-Hagaviksvagen
Ny GC-vag vid utbyggnad av Hagaviksomradet. Inom
stadsutvecklingsprojektet Hagavik breddas befintlig gata si att
en GC-vag kommer med langs med Hagaviksvagen, ca 0,8 km,
langsiktigt behov.

Summa, totalt nya cykelvagar Vaxjo stad ca 196 miljoner kr
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Behov belysning Vaxjo stad

Strackor som saknar belysning eller har bristfallig belysning


https://www.esri.com/

Lista éver strdckor som saknar belysning

Stricka som saknar belysning | Beskrivning Lingd
Fyllervdsvigen. se del fran Ej belysning pi gc-bana frin gatan 370 m
Golfrundan riktning till Lilla Golfrundan till bebyggelse vid Lilla
Fyllervd och golfbanan Fylleryd. Huvudeykelvig.
GC-vigen norr om Elaveryigen | Saknas belysning Lings med GC-viigen 850 m

tull Kallebergsvigen Skolvag till Norregardsskolan delvis

asfalterad
GC-vigen fran Teleborgsvigen Saknas en delstracka dar belysningen fran | 200 m
ner till Linneparken Teleborgsvigen blir bristfilligp g a

nivaskillnad tills belysningen vid GC-

vigen genom Linneparken méter upp
GC-vigen bakom Saknas en delstracka pa GC-vagen dster B0m
Lillestadsskolan om gamla Norr, norr om Lillestadsskolan
GC-vigen fran Saknas en delstricka pd GC-vigen 300 m
aver Momers vig ﬁam till
3] S
Total kostnad, saknar 30 000 kr/30 meter = 1000 kr/m 1800 m
belysning

1.8
miljoner kr

Lista éver strdckor som har bristfdllig belysning del 1




Strickor med bristfillig
belysning

Munkagardsvigen fran Belysning finns pa vistra sidan av gatan. | 500 m
Madvigen fram till Gge-banan har har avstand till gatan och
Fyllerydsvigen, dstra sidan. trad pa del av strickan. Bebyggelse finns
pa bada sidor. Prioriterad huvudcykelvig.
Torparvigen, se Finns belysning pa sddra sidan av gatan, ) | 500 m
Telestadsrondellen fram till pa gg-bana pi norra sidan om gatan Ingen
Seglarvigen bebyggelse. Huvudeykelvig
Torparviigen, se vid gg-tunnel Finns belysning pa sadra sidan av 100 m
under Torparvigen fram till Torparvigen men ir ett avstand till gc-
forsta go-anslutning med bana. Saknas fran tunnel fram till
Tridvizen. Tradvagen Bebyggelse pa sodra sidan av
Torparvigen. Huvudeykelviag
Furutavigen fran Fymtarondellen | Finns gatubelysning endast pd norra sidan | 1740 m
fram till gg-tunnel under vig, ej pa sbdra sidans gc-vig.
Teleborgsvigen riktning Vixgd Bebvggelse, dock med parkeringsytor
universitet. Obs dubbelsidig gc- | ndrmast vigen, pa norra och sédra sidan
bana. av Furutdvigen. Huvudeykelviag
Hogstorpsvigen, obs norra delen | Finns gatubelysning endast pa sddra sidan, | 1500 m
frin Fagrabicksrondellen fram vister om skolan och pa norra sidan dster
till gamla skolan, samt sédra om skolan. Bebyggelse pa bada sidor.
delen Arlevigen fram till Priorsterad huvodevkelvag.
Ringtrastviigen.
Fagrabicksvigen, fran Finns gatubelysning pa norra sidan vig, &) | 500 m
Risingevigen till Thomas pa sidra sidans cykelfilt. Bebyggelse pd
Johanniszatan. bada sidor. Prioriterad huvudeykelvig.
Gamla Norryvigen. fran Kristina | Finns gatubelysning endast pa dstrasidan | 550 m
Nilssons vig fram till vig, e pa cykelfiltet pa vistra sidan.
Lillestadsvagen. Bebyggelse pa bada sidor. Huvudeykelviag
Finns gatubelysming endast pa dstrasidan | 1150 m
1\».'astoarltan:lsrt:.ndelltm ﬁa.m till vig, e pa gc-bana pi vistra sidan,
Ulniksbergsrondellen. Se vistra Bebvggelse pa bada sidor. Huvudeykelvig
sidan.
Finns gatubelysning endast pi vistra sidan | 800 m

Lﬂnksbemsmndﬁllcn fram till
Hjalmar Petris viig. Se dstra
sidan.

vig, ef pa go-bana pi Bstra sidan,
Bebyggelse pi bida sidor. Huvudeykelvig

Lista over strdckor som har bristfdllig belysning del 2




Arabygatan, fran Storgatan till Finns belysning endast pa dstra sidan, ¢j 1060 +760
Mbrners vig till Hjalmar Petris pa gg-bana pa vistra sidan. Bebyggelse m+ 300 m
vag och fran Systratorpsyvagen till | delvis pa vastra sidan och hela dstra sidan.
Araby s)6vig Prioriterad huvudeykelvig.
Soderleden, fran Sodra Finns belysning 1 gatans mittrefug. Ge- 250m
Jarnvigsgatan till Anteliigatan. se | bana ligger hbgre &n gatan pa &stra sidan.
fstra sidan. Bebyggelse. Prioniterad huvudeykelvig.
Bergsnisvipen Finns belysning pa dstra sidan av gata, ej | 530 m

pa go-bana pa vistra sidan. Bebyggelse

finns pa delar av bada sidor.

Huvudeykelvig
Stora vigen/Ojabyvigen, frin Finns belysning pa vistra sidan av gatan, | 3800 m
Trafikplats Mormners vig fram till | ej pa gg-bana pa ostra sidan. Bebyggelse
Lunnabyvigen. finns pa bida sidor, dock & stricka mellan

Bergsnis och Qjahy. Prioriterad

huvudeykelvig.
Munkagardsyigen Finns belysning pa sodra sidan av gatan 150 m
Munkagardsrondellen fram till dock ir det pa vissa strickor med stérre
Polenvigen, se sodra sidan. avstand till gg-bana pa sodra sidan av

gatan vid GC-vigtunneln. Bebyggelse

finns pa bada sidor. Huvudcykelvig.
Pristmarksrondellen fram tll Finns belysning pa ostra sidan av gatan, ej | 450 m
Madviagen, se vistra sidan. pa gc-bana pa vistra sidan Bebyggelse

finns pa vastra sidan. Huvudeykelvag
Kastellvagen fran Paradvigen Det dr bristfillig belysning ldngs med 300 m
fram till Gamla Kronobergsvdgen | Kastellvdgen fran Paradvagen fram till

gamla Kronobergsvagen, skolvag till

Gustafslundsskola
Kostnad, bristfillic belysning 30 000 kr/30 meter 15000 m

150
miljoner kr

Summa totalt saknar och 17 miljoner
bristfillig belysning kr
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Behov kommunala noder, mindre orter
och landsbygden

Nedanstdende lista ar Vaxjo kommuns prioritering fér nya
cykelvagar utanfor Vaxjo stad, dar oftast Trafikverket ar
vaghallare. Trafikverket bygger nya cykelvagar enligt den
regional cykelvagplan fran 2019, dér regionen har prioriterat
behovet av nya cykelvagar utifran alla kommuners 6nskningar i
regionen av nya cykelvagar, dar Trafikverket ar vaghallare. Detta
ar Vaxjo kommuns uppdaterade lista 6ver de behoven for 6vriga
kommunala noder, mindre orter och landsbygd. For de
cykelvagar som kommer med i den regionala planen blir det
dialog om finansiering mellan Trafikverket och kommunen for

varje enskilt objekt.

Viktiga kopplingar till naromradet/Vaxjo stad, ingar i
Regionala cykelvagplanen, i prioriteringsordning.

101-Gemla - Vaxjo
Fortsatta utbyggnad av befintlig GC-vag (vag 707) vid Harendsas


https://www.esri.com/

till Gemlakryset RV 23 och vidare till Bredvik och /el Bergunda
Kyrka, ca 6,5 km.
Trafikverket ar vaghallare

Ca 20 miljoner kr

102-Gemla - kommungrans Alvesta
Fortsatta utbyggande fran rondellen i Gemla till
kommungransen Alvesta, ca 2,5 km for att ansluta till cykelvag
vidare till Alvesta.
Trafikverket ar vaghallare

Ca 10 miljoner kr

103-Tavelsas - Vaxjo
Ny GC-vag fran Tavelsas till Vaxjo (Teleborg) langs med Lv 682,
garna i tre etapper for att underlatta genomforandet. 7,3 km
tot.
Etapp 1 fran Teleborg (Skirvagen) till Haga, Vaxjé kommun
vaghallare, 1,3 km
Etapp 2 Fran Haga till Sjdanas, Trafikverket vaghallare, 3,2 km
Etapp 3 Fran Sjoanas till Tavelsas, Trafikverket vaghallare 2,7
km.
Vissa strackor kan pararella vagar anvandas.

Ca 26 miljoner kr

104-Rottne - Vixjo
Fortsatta befintlig GC-vag langs med Vaxjovagen fran
Stockekvarn till Langaror langs med vag 897 for att skapa en bra
forbindelse mellan Rottne och Vax;jo, och andra byar som ligger
lings med vagen, saknas en striacka pa ca 8 km dar delar av
pararella vagar kan anvandas.
Trafikverket vaghallare
Ca 33 miljoner kr

105-Furuby - Rv 25
Ny GC-vag langs med Byvagen fran Karevagen till
Busshallplatsen vid Rv 25, 0,5 km.
Trafikverket vaghallare
Ca 2 miljoner kr



Delsumma, viktiga kopplingar till naromradet/Vaxjo6 stad,
ingar i Regionala cykelvigplan ca 91

miljoner kr

Andra kopplingar till nAromradet eller Vaxjo stad, i

prioriteringsordning

106-Ingelstad - Vixjo
Asfaltering av Sydostleden fran badplatsen i Ingelstad till
Furulund (korsande av befintlig Rv 27), darefter (via
ombyggnaden av Rv 27) anvanda den gamla delen av Rv 27 till
Bramstorp och en trafiksaker passage over nya Rv 27 och vidare
via Skir till Vaxjo. Ca 7 km asfaltering fran badplatsen norr om
Ingelstad till Furulund
Vaghallare Vaxjo kommun
Ca 5 miljoner kr

107-Braas - Rottne
Upprustning av gamla Smalsparet mellan Rottne och Braas till
god grusvagsstandard, ca 12 km.
Vaghallare Vaxjo kommun
Ca 3 miljoner kr

108-Bramstorp - Vaxjo
Upprustning av G:a Smalsparet till god grusvagsstandard, fran
Bramstorp langs med Rv 27 och korsa i bef tunnel under Rv 27
vid Barnsjon och fortsatt langs ny GC-vag langs Tingsrydsvagen,
se investeringslistan for staden, in till centrum via befintlig GC-
vagar vid Teleborgsvagen, totalt ca 9 km, varav 2 km behover
upprustas till god grusvagsstandard samt en nygjord grusvvag
pa ca 350 m langs med RV 27, ¢vriga delar av gamla smalsparet
har god standard da den ingar i Sydostleden.
Vaghallare Vaxjo kommun och privata fastighetsagare
Ca 4 miljoner kr

109-Aby - Rottne
Ny GC-vag fran bron éver Abyan till Rottne lings med Lv 880,
och Lv 892 och anslutning till GC-vagen vid Rydet, ca 6 km
Vaghallare Trafikverket
Ca 24 miljoner kr



110-Aryd - Risinge
GC-vig, fran Hemsetvigen i Aryd till Risinge och vidare fird
med buss till Vaxjo ca 4 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 16 miljoner kr

111-Or - Nylanda (Vixjo)
GC-vag mellan Or och Nylanda industriomrade, visa delstrackor
ca 8 km, befintlig pararell vag kan anvandas och vissa strackor
nybygge 1,4 km
Vaghallare Trafikverket och privata fastighetsagare
Ca 6 miljoner kr

112-Aby - Or
Ny GC-vig Mellan Aby till Or, ca 8 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 32 miljoner kr

Delsumma, andra kopplingar till ndromradet eller Vaxjo stad

ca 90 miljoner kr

GC-vagar som saknas inom respektive nod/ort, i

prioriteringsordning

201-Aryd
GC-vag, langs norra sidan av Billavagen, ca 0,4 km byggs ev i
samband med idrottshallen.
Vaghallare Trafikverket
Ca 2 miljoner kr

202-Ingelstad
GC-vag langs med Gamla Véxjo vagen fran Ingelstad centrum
till fotbollsplanen vid Ingelvi samt trafiksaker passage over
vagen (6vergangstalle), ca 1,2 km
Vaghallare Trafikverket
Ca 6 miljoner kr

203-Braas
Asfaltera gamla Smalsparet frdn Boksholmsvagen till

Kvarnagarden norr om Braas, inklusive parkeringsplatsen soder



om Lv 902. Idag grusvag med belysning, ca 3,5 km
Vaghallare Vaxjo kommun

Ca 2 miljoner kr

204-Braas
En trafiksaker cykelpassage /Overfart och 6évergangstalle 6ver LV
902 vid aktivitetsparken
Vaghallare Trafikverket

Ca 1 miljoner kr

205-Rottne
En koppling 6ver Vaxjovagen vag nr 897 mellan 6stra omradet
och vastra delen av Rottne t ex Falkvagen eller Kungsvagen ev
till befintlig GC-vag vid norra delen av Falkvagen
Vaghallare Trafikverket
Ca 1 miljoner kr

206-Aryd
GC-vag, langs Vaxjovagen, Billavagen- Hemsetvagen, ca 0,9 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 4 miljoner kr

207-Gemla
Forldnga GC-vég, fran Oja till Gransholm, ca 1,3 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 6 miljoner kr

208-Rottne
GC-vag langs med strackan av Tallvagen fram till idrottsplatsen
samt forbattra trafiksakerheten vid korsningen Skansvagen och
Tallvagen och korsningspunkten, ca 0,25 km
Vaghallare Vaxjo kommun

Ca 1,5 miljoner kr

209-Lammbhult
GC-vag, langs med Varnamovagen till Adams vag, ca 1,2 km
Vaghallare Trafikverket
Ca 6 miljoner kr



210-Aby
GC-trafik éver bron vid Aby sluss, ny bro/bygdevig ca 40 m
Vaghallare Trafikverket
Ca 0,5-10 miljoner kr

Delsumma, GC-vdagar som saknas inom respektive nod/ort
ca 30-39.5 miljoner kr

GC-vagar som saknas inom respektive nod/ort med mindre

prioritet, i prioriteringsordning

211-Braas
GC-vag langs med Ulvaskogsvagen ca 0,6 km
Vaghallare Trafikverket
Ca 3 miljoner kr

212- Ingelstad
Forlangning av GC-vagen pa Stenslandavigen, den vastra delen
till infarten till lantbruksskolan och den 6stra delen till G:a
Vaxjovagen ca 0,5 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 2 miljoner kr

213-Brads
GC-vag langs med Sjosasvagen, fran Ulvaskogsvagen till kyrkan
ca 0,7 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 3 miljoner kr

214-Ingelstad
Forlangning av GC-vagen vid Ingelstadshuset till Norra
industriomradet ca 0,3 km
Vaghallare privata fastighetsigare

Ca 2 miljoner kr

Delsumma, GC-vagar som saknas inom respektive nod/ort
med mindre prioritet ca10

miljoner kr

Ovriga GC-vigar som saknas inom respektive nod/ort med

mindre prioritet, i prioriteringsordning



215-Lammbhult
GC-vag, langs med Asavagen, fram till Bjorno, ca 1,1 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 5 miljoner kr

216-Or
GC-vag, Makrilla till Cafe i Ohr, ca 0,7 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 3 miljoner kr

217-Aryd
GC-vag, langs Vaxjovagen fran korsningen med Billavagen till
Jvn, ca 0,7 km
Vaghallare Trafikverket

Ca 3 miljoner kr

218-Rottne
Forbattra GC-vag langs med Kopparvagen fran Lopanasviagen
till Badplatsen ca 0,9 km
Vaghallare Vaxjo kommun

Ca 3 miljoner kr

219-Ingelstad
Cykelvag runt Torsjon 6ster om RV 27: Fran industriomradet till
Torsjogard och vidare upp till Torsjons slut och anslutning till
Sydostleden ca 4 km
Vaghallare Privat markagare
Ca 12 miljoner kr

220-Aby
Belysning av befintlig GC-stig mellan Syrenvagen och
Herrgardsvagen, 0,2 km
Vaghallare Privat markagare

Ca 0,5 miljoner kr

221-Lammbhult
Forlangning av bef GC-vag, sdder ut langs med
Vaxjovagen, ner till industriomridet sdder om Furuhall, ca 1,1

km



Vaghallare Trafikverket
Ca 5 miljoner kr

222-Aby
Gangvag (med mojligheter till cykling) frdn Kvarnvagen till
Abyforsvigen, ca 0,4 km
Vaghallare Vaxjo kommun
Ca 1 miljoner kr

223-Furuby
Forlanga befintlig skogsvag (gamla Rv) vid busshallplatsen langs
med Rv 25 fram till infarten till Karestad ca 1,2 km varav 0,8 ar
befintlig grusvag.
Vaghallare Privat markagare

Ca 2 miljoner kr

224-Ingelstad
I samband med utbygganden av bostader i Ingelstad sodra
behovs en GC-vag med kopplingar mellan Helenetorpsvagen
och over Skyedan till Daldingsvagen. Sammankoppling med
befintliga vagar ca 300 m.
Vaghallare Vaxjo kommun

Finansieras via exploateringen

Delsumma, 6évriga GC-vagar som saknas inom respektive

nod/ort med mindre prioritet ca 34,5 miljoner kr
Totalsumma, kommunala noder ca 255,5-265 miljoner kr

Summa, GC-vagar langs med Trafikverkets vagar,
kommunala noder ca 219,5-

229 miljoner kr

Summa, GC-vigar langs med Vaxjo kommuns vigar,

kommunala noder ca 36 miljoner kr
Ovriga landsbygds investeringar

Arbeta for att kunna rusta upp smalsparet fran Kvarnagarden

Braas till kommungransen till Uppvidinge kommun



Ordna en driftsplan for gamla industrisparet mellan Boksholm
och Braas

Summering uppskattade
investeringskostnad

Summering uppskattade investeringskostnad

Ombyggnad prioriterade
huvudcykelnat 47 milj kr

Nya cykelvagar Vaxjo stad
196 milj kr

Belysning saknas /bristfallig i Vaxjo stad
17 milj kr

Nya cykelvagar i 6vriga kommunala noder, mindre orter och

landsbygden

(finansiering fran fall till fall i dialog med Trafikverket)
217,5-227 milj kr *

Nya cykelvagar i 6vriga kommunala noder, mindre orter och
landsbygden
(100% finansiering Vaxjo

kommun) 36 milj kr

Summa enbart Vaxjo

kommun 296 milj kr

**k
Totalsumma alla investeringsobjekt med 50% finansiering av

GC-vagar langs med Trafikverkets vagar
405-410 milj kr

*avser uppskattad investeringskostnad langs med statliga vagar



** avser kommunal investering exklusive cykelvagar langs med
statliga vag



kg Principlosningar

Principlosningar

Principlosning for cykelparkering

Cykelparkering och alla andra fordon hanteras i Vaxjo kommuns
parkeringsdokument i parkeringsstrategi, "Vaxjo parkering
2020-2025 Strategi- och handlingsplan” och med hjalp av
"parkeringsnorm” som beraknar antal cykelparkeringsplatser

som minst maste finnas vid nybygge.

En cykelresa borjar oftast fran en parkeringsplats, vid ett
garage/forrad nara ingangen till bostaden och slutar oftast vid
en parkeringsplats vid arbete, skola, resecenter, affar eller
serviceplats eller ndgon fritidsaktivitet. Darefter upprepar sig
monstret igen med en resa, kanske till en ny plats med annu en
parkeringsplats for cykel och till slut en resa igen for att
aterigen hamna tillbaka igen vid startpunkten igen,

parkeringsplats nara bostaden.

Cykelparkering ar av stor betydelse for att skapa en fungerande
resekedja och parkeringen bor vara nara malpunkten och bra
utformat sa att det gér att lamna cykeln och siakert hamta den
vid nasta fard t ex genom att det finns mdjligheter att 1asa fast

ramernn.



Parkeringslosningen skall utformas sa den ocksé fungera for
stadsliv sa att medborgare med funktionshinder inte snubblar
pa den, underhallsfordon kan utfora sitt arbete och

utryckningsfordon inte heller hindras m m.

Malet for Vaxjo kommun ar att bli en fossilbranslefri kommun
redan &r 2030 och det innebar att andelen cyklister bor 6ka och
det medfor ocksd att antalet cykelparkeringar ocksa bor 6ka
framst vid relevanta malpunkter som resecentrum, i stadens
centrum samt vid Universitetet, Arenastaden samt andra viktiga
malpunkter. Darfor har ocksé parkeringsstrategin som
malsattning att arligen utdka antalet cykelparkering med minst
50 st i centrum. Da de olika typer av cyklarna blir fler behéver
det ocksa skapas cykelparkering for dessa t ex lastcyklar med
storre utrymme for att parkeringen samt ocksa for
elsparkcyklar med andra behov, se mer i
Parkeringsstrategi_Vaxjo 2020 - 2025 .

I den tekniska handboken finns ocksd anvisningar hur
cykelparkeringen bor utformas, t ex ar kraven att det skall vara
700 mm mellan parkeringsstéllen sa att cyklarna far plats utan
att haka i varandra vid parkeringen samt avstand aven for
lastcyklar sa det fungerar enkelt och sdkert att parkera.
Tekniska handbok reglera utformningen av parkeringsstall for

cyklar. Se mer i Teknisk handbok - Vaxjoé kommun.


https://www.vaxjo.se/download/18.363a87661788408ace0158da/1617201809510/Parkeringsstrategi_V%C3%A4xj%C3%B6%202020%20-%202025%202020-04-27.pdf
https://www.vaxjo.se/sidor/trafik-och-stadsplanering/teknisk-handbok---vaxjo-kommun.html
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Teknisk handbok principritning rak cykelparkering

I parkeringsnormen finns utrakningar, beroende pé var
fastigheten finns belagen, vilken typ av verksamhet som skall
bedrivas, pd minsta nivan av antalet cykelparkeringar, se mer
Nya P-tal 2019 . Likasa finns det utrakningar om reducering av
antalet bilparkeringar om fastighetsagaren erbjuder t ex
cykelpool till hyresgasterna.

Principlosning for cykelinfrastruktur

Principlosningar {for viss cykelinfrastruktur i den Tekniska

handboken. Mer kommer att utvecklas vartefter.

Principer for cykelvagvisning

Det overgripande cykelvagnatet har till uppgift att ta hand om
trafiken mellan olika omrédden inom staden samt de mer
ldngvaga cykeltransporterna. Satsningen pa cykelvagvisning ar

framst en service till cyklister for att de ska hitta sitt mal utan


https://www.vaxjo.se/download/18.4548321416b882f1cd9bcc6f/1562244370875/Nya%20P-tal%202019%20-%20BN%202019-06-24.pdf
https://www.vaxjo.se/tekniskhandbok
https://www.vaxjo.se/tekniskhandbok

omvagar eller felkorningar. Vagvisning ar aven viktigt for att
leda cyklister fran A till B 1angs de cykelvagar dar kommunen
bland annat prioriterar bra underlag, vintervaghallning och

framkomlighet.

Det finns fler anledningar till varfor cykelvagvisning ar viktig.
Vagvisningen synliggdor kommunens cykelvagar och for med sig
en trygghetsaspekt da den underlittar orienterbarheten.
Cykelvagvisningen kan ocksa ses som en viktig del i att
marknadsfora cykeln som transportmedel, hoja dess
konkurrenskraft och darmed uppmuntra fler till att valja cykel
istallet for bil for resor inom tatorten. Dessutom bidrar det med
ett, modernt, enhetligt och konsekvent cykelvagvisningssystem
som ar aktuellt, propert, latt att tolka, lyfta cyklisternas status
och inte minst - profilera Vaxjo som en stad dar cykeln
prioriteras som transportmedel. Generellt for Vaxjos
cykelvagvisning ar att den ska vara mojlig att komplettera och
utveckla i takt med forandringar i cykelinfrastrukturen.

Vaxjos cykelviagvisning ska besta av tvd komponenter:

» Cykelvagskyltar - Vagleder cyklister langs med
huvudcykelstraken for vidare fard till skyltade malpunkter

och ar forsedda med avstindsangivelse.

» Cykelkarta - Vagleder cyklister langs Vaxjos cykelvagnat.


https://www.vaxjo.se/download/18.b4f83a419337c41b318e2ca/1732096361697/CYKELKARTA-2024_webb.pdf




Drift och underhall

K

Drift och underhall

Driftsrutiner av cykelvagarna

Barmarksunderhall

Foljande driftsrutiner finns for cykelvagarna

Sopning

Sopning av de prioriterade huvudcykelvagarna sker efter behov
cirka tva-tre ganger per minad. Sopning pa dvriga cykelvagar
sker efter behov for att fa bort 16v, grenar, grus och annat skrap.
Alla cykelvagar sopas varje var for att ta upp all sand efter
vintern. For cykelfalten, som ar avskilda med cykelfaltslinje fran
gatan sker sopningen samtidigt som gatan sopas. Krossat glas
sopas upp efter felanmalan fran allmanheten eller om personal
upptacker det. Framst ar det krossat glas i centrum, langs de
prioriterade huvudcykelstraken och vid busshallplatser. I
centrum sker sopning tre ganger/vecka med speciella
sopmaskiner som filtrerar bort de allra minsta partiklarna, s k
PMI10 for att minska halten av partiklar i luften efter sopningen
och skapa god luftkvalitet.

Fri sikt langs med cykelviagar

Varje ar genomfors beskarning av buskar och trad samt slatter



av hogt gras pa kommunal mark langs med cykelvdgarna. Ar det
privat fastighetsmark kontaktas markagarna med en uppmaning
att beskara vaxtligheten sé att det blir fri sikt langs med
cykelvagarna. Extra viktigt ar att sikten i korsningar ar bra och
foljer de kommunala riktlinjerna for fri sikt. Kommunen delar ut
informationsbroschyr med dessa riktlinjer till berérda
fastighetsagare.

Gang- och cykelbana korsar gata:
10 meter it varje hall lings med gatan och
5 meter lings med ging- och cykelbanan.

Bild krav till fastighetsdgare ndr gang- och cykelbana korsar gata

Slaghackning/ hogréjning

Varje ar genomfors en till tvd genomgangar av alla cykelvagar
och dé rojs all vegetation bort langs med cykelvagarna si att
cykelvagarna blir fria frdn hogt gras och uthangande grenar fran
trad och buskar.


https://www.vaxjo.se/download/18.38fc997177db54b00167f9f/1614784588971/Du%20som%20%C3%A4r%20fastighets%C3%A4gare%20i%20V%C3%A4xj%C3%B6%20kommun.pdf

Bild slaghackning ldngs med GC-vdgen

Belysning

Trasig belysning langs med cykelvagar rapporteras av
medborgare eller personal och dtgardas av en entreprendr.
Felanmalan sker ocksa via hemsidan/kontaktcenter direkt till
ansvarig entreprenor. Darutdver inspekteras gatubelysningen

tre ganger/ar for att sakerstalla att belysningen fungerar.

Trygghet

Det finns extra tillsyn for att forhindra klotter, trasig belysning
och god sikt i vissa utvalda tunnlar. Klottret polisanmals. I
dagslaget ingar 45 tunnlar i trygghetsprogrammet av totalt 52

tunnlar i staden.

Vinterdrift



Sopsaltning /saltsopning

Under vintern ar 2024-2025 sopsaltas enligt kartan nedan
huvuddelen pa de prioriterade huvudcykelvagarna. Det innebar
att pa dessa strackor sopas snén undan och befuktad salt sprids
ut for att ge en sno- och halkfri yta. Denna metod fungerar ned
till 5-6 minusgrader. Vid kallare temperaturer an dessa 5-6
minusgrader blir det traditionell vinterunderhall med plogning

och sandning.

Bild cykelstrdk som har sopsaltning vintern 2024-2025



Bild sopsaltningsmaskin

Snorojning:

For de prioriterade huvudcykelvagarna paborjas snordjning
efter avslutat snofall om det ar tre cm med sno. Darefter
fortsatter gatudriften med 6vriga huvudcykelvagar som startar
snorojning med samma kriterier. For de cykelvagar som ar
cykelfalt (i niva med gatan och avskilt med cykelfalts markering)
samt dar cykelvagnatet sker via fard i gatan sker snordjningen
enligt prioritering for aktuell gata. Darutover finns det en del
ovriga cykelvagar som ej snorojs och dessa cykelvagar har da en
tillaggsskylt under vagmarket cykelvag med "vinterunderhalles

L3}

ej”

Halkbekampning:

Vid risk for halka sker sandning pa alla cykelvagar, utom de som
sopsaltas. Atgirderna inleds pa de prioriterade
huvudcykelvagarna och fortsatter vidare till huvudcykelvagar
och slutligen ovriga cykelvagar. Av erfarenhet sker sandning
oftare pa vissa strackor och vissa punkter som till exempel kron,
backar och 6ppna ytor i landskapet. Dessutom sker sandning

efter felanmalan eller andra rapporter om halka fran

allmanheten.
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Bild snérdjning

Underhallsplan for cykelvagarna

Ar 2023-2024 genomforde Vaxjo kommun en inventering i egen
regi och bedomning av kvalitén pa belaggningen pa gang- och
cykelvagar i Vaxjo stad. Registrering av ytan hade foljande
skador: krackelering, kantskada, potthal, sprickor, rotskador,

grasintrang och ovrig skada (i huvudsak sattning).

Resultatet av inventeringen redovisas i det system vi for tillfallet
anvander. Underlaget visar pa ett taget foto som Al analyserats
och pavisar namnda olika skador med en aktuell skadepoang
och farg. Ju hogre poang eller rodare farg, desto storre behov av
atgard. Inventeringen ar i realtid och systemet tar ett foto var
5:e meter. Tanken ar att samtliga strackor ska lopande
inventeras flera ganger varje ar vilket ger uppdaterad
skadestatus samt nya foton. Alla foton ar GDPR anpassade och
vare sig ansikten eller registreringsskyltar ar synliga.



Bild resultatet pd inventeringen av cykelvdgarna hela staden



Bild resultatet pd inventeringen av Liedbergsgatan



Bild fotografi fran avsnittet med markeringar av brister

For kommande ar har vi med detta system identifierat storre
behov av dtgirder pa tex Liedbergsgatan. Atgiarder pa
Liedbergsgatans GC kommer att utforas 2025-2026.

Utover inventering och bedomning av belaggningen hanteras
mindre brister eller andra mer akuta brister pa cykelviagarna via
kommunens felanmalan eller via andra inrapporterade kallor.
Dessa fel atgardas vartefter och i vissa fall samordnas dessa till
en bestallning for ett stérre omrade.
Samhallsbyggnadsforvaltningens egna personal noterar och
rapporterar ocksa brister pad GC-vagar. I denna kategori finns
ocksd med nivéskillnad vid brunnar, sprickor i asfalten, hoga
kantstenar och andra brister pa underlaget som atgardas

vartefter.

I samband med olika gravarbeten pa GC-vagen, t ex 1agga en ny
elkabel, fiber etc skall aktuell entreprendér meddela
Samhallsbyggnadsforvaltningen nar dessa ar avslutade sd att ny
asfalt samt vagmarkering efter gravningen kan bestallas pa

entreprenorens bekostnad.
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