Norra stationsomradet och Linnérondellen -
bakgrund och vagval

Detta dokument sammanfattar bakgrund, genomférda utredningar, utformningsférslag och
kommunens stdllningstaganden som succesivt har format utvecklingen av Vixjé stationsomrade, med
sdrskilt fokus pd Linnérondellen och angrdnsande Pdr Lagerkvists plan (tidigare bendmnt Norra
Bantorget). Underlaget visar hur olika I6sningar fér trafik, stadsmiljé och kopplingar mellan platsens
funktioner har prévats éver tid, samt vilka centrala végval som har gjorts innan och i uppstarten av
aktuellt planarbetet.

Stadsutvecklingsprojekt, 2007

Runt ar 2007 var flera projekt pa gang i omradet runt davarande resecentrum och bangard som
gjorde att ett helhetsgrepp behovdes tas fér omradet. Det medférde att ett stadsutvecklingsprojekt
startades hos kommunen. Projekten och férandringarna som Iag till grund till detta beslut av
foljande:

e Peabville bygga bostader i sydvastra delen.

e Kadrnhem hade fatt en World Trade Center -lisens och letade efter en plats centralt i stan.

e Stationen ansags vara en flaskhals pa Kust till kust-banan och stationen var gammal,
exempelvis gick manniskor fortfarande 6ver jarnvagen i plan.

e Kollektivtrafiken hade borjat 6kat i samhallet. Resecentrum (byggnaden) ansags for liten
dven om den var forhallandevis ny. Anledningen var att den byggdes i en annan tid dar behov
enbart fanns fér en bytesplats.

e Det fanns ett behov av bostader i centrum.

e Det hade dven blivit en foréandring av godshantering pa jarnvagen dar Vaxjo station
hanterade valdigt lite godstransporter och gods (lite vagsalt och olja). Darfor beslutade Vaxjo
kommun, utifran genomférda utredningar i EU-projektet Balti-Link, att tillsammans med
Alvesta kommun flytta befintlig godshantering fran Vaxjo till Alvesta for att utveckla en
regional godsterminal i Alvesta.

Ett planprogram hade dven tagits fram for Sodra stationsomrade (antaget av kommunstyrelsen 2006-
02-02 § 39) med mal att Sodra Stationsomradet skulle upplevas ”... som en naturlig fortsattning pa
stadens historiska rutnatsstruktur. Centrum far en naturlig utbredning samtidigt som en attraktiv
entré till staden skapas for resande med tag. Omradets val genomtankta arkitektur bidrar till att
starka Vaxjos profil som regioncentrum, handels- och utbildningsstad.” Bakgrunden till
planprogrammet var framst att Vaxjo kommun inlett samtal med Banverket om godsbangarden roll i
Vaxjo centrum. (Planprogram Sodra stationsomradet, Vaxjo centrum)

Planprogram Vaxj6 Stationsomrade, 2009

Planprogrammet berdrde framst norra stationsomradet samt nuvarande WTC-tomt med omgivande
allméan plats séder om jarnvagen. Programmet hade sin utgangspunkt i det idéarbetet som gjorts
kring stationsomradets innehall dar tre parallellskisser genomforts av Tengboms arkitektkontor,
White arkitekter och Schmidt Hammer Lassen arkitektkontor. Onskemal om att stirka
forutsattningarna for ett okat kollektivt resande, bygga fardigt rutndtsstaden mot jarnvagsomradet
och lokalisera en central tomt for World Trade Center namns som mal och féljande malsattningar for
projektet lyftes upp:



e Att skapa en attraktiv entré till staden, sarskilt for resande med tag och buss, vidga centrum
och starka dess konkurrenskraft

e Att skapa en tydlig malpunkt i centrum och starka utvecklingsmojligheterna for kollektivt
resande.

e Atti WTC skapa en motesplats for regionala och internationella naringslivskontakter och
handel.

Planprogrammet kopplat till aktuellt planomrade

Den grundlaggande ambitionen med det planforslag som ingar i planprogrammet ar "att gora det
kollektiva resandet enklare och bekvdamare samt att mojliggoéra en exploatering av omradet som kan
ge rutnatsstaden en vacker avslutning mot sparomradet”. Linnérondellen foreslas anviandas som
vandplats for bussarna. En gang- och cykelbro féreslas 6ver Vilhelm Mobergs gata som gor att man
kan ta sig direkt in i Linneparken. Mellan gamla stationshuset och Linnérondellen foreslas ett
byggnadskvarter innehallandes kontor, handel och bostadder samt parkering i ett kallarplan.

| planprogrammet gors dven en sammanfattning av utvarderingens stallningstagande till de tre
parallella skisserna. Inget av forslagen bedomdes fullt ut I6sa de krav som stéllts gallande
bussterminal, angoring till resecentrum, bilparkering och cykelparkering. Det visar pa svarigheten att
hitta en helhetslosning pa platsen géllande de krav som finns kopplat till resenadrens bekvamlighet
och framkomlighet oavsett fardmedel (gang, cykel, buss, tag, bil eller taxi).

Gallande Linnérondellen gors féljande stallningstagande:

”Platsen mellan Linnégatan och Kronobergsgatan. De forslag som tagits fram baseras pa en direkt
infart till stationsomradet fran cirkulationsplatsen vilket inte bedémdes som realistiska utifran
hojdskillnader och krav pa en bra anslutning for en parallell bussgata ndrmst jarnvagen. Platsen
behover fortsatt detaljstuderats.”
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Inzoomning pa planforslaget fran planprogrammet, sid 6

Stallningstagande som gjordes géllande planprogrammet

Den anslutning for kollektivtrafik som foreslogs i planprogrammet avfardades redan under
planprogramsskedet och har inte lyfts upp igen pa grund av de anledningar som redovisades i
planprogrammet.

Gang- och cykelbron som redovisades i planprogrammet diskuterades enbart 6vergripande och
avfardades ganska snabbt i detta lage da det skulle innebara en stor inverkan pa Linnéparken och
eventuellt dven jarnvagsbanken. En viss tveksamhet fanns dven kring om hojder kunde klaras



géllande fri hojd for Vilhelm Mobergs gata da vagen snabbt stiger efter lagpunkten under jarnvagen.
Forslaget med gangcykelbro ansags dock positivt utifran angoring pa ratt niva mot stationsomradet.

Vaxjo stationsomrade — en
utvardering av Norra
Stationsomradet. White, 2010-10-18

White fick i uppdrag att utvardera den plan
som tagits fram for framst Norra
stationsomradet (Planprogrammet fran 2009).
Fokus var att utifran olika brukargruppers
perspektiv undersoka hur omradet kommer
upplevas att befinna sig i (ga, arbeta, resa, bo).
Utifran fragor sa som ”Blir det ett attraktivt
omrade som uppfyller de krav som vi idag stéller pa ett nytt resecentrum och stadsfértatning i en
expanderande stad som Vaxjo?” analyserade White programmet och hittade potentiella styrkor och
svagheter samt eventuella risker.

Omradet analyserades med en metod som utgatt fran atta olika egenskaper som delats i tva grupper.
De strukturerande egenskaperna (Lokaliserad, Effektiv, Integrerad, Tillganglig) utgar fran ratt
funktion pa ratt plats och kan ses som grundpelare fér en god stadsutveckling, med 6vergripande mal
och visioner, medan de identitetsskapande egenskaperna (Orienterbar, Levande, Attraktiv, Flexibel)
representerar upplevelser och intryck, med brukarperspektivet i fokus, och handlar mer om
individuella komponenter och deras egenskaper. Tillsammans ska de sdkra en god stadsmiljo och en
god resandemiljo.

Whites analys resulterade i en prioriteringslista kring det som ansags viktigast att bearbeta.

e Det forsta géllde resecentrum som inte bedomdes far den yta eller dignitet i placering som
det behover for att fungera som ett samlande resecentrum som mojliggor effektiva byten
mellan fairdmedel. Det ansags inte heller ta hojd for forandringar i samhallet, exempelvis
oOkat kollektivt resande och eller andrad ekonomisk situation eller sociala forhallande i
staden. Vidare utredning av vilket resecentrum Vaxjo behéver och fortjanar foreslogs.

e Det andra géllde regionbussarna vars placering och orientering ansags skapa manga problem
utan att vara en optimal 16sning for vare sig bussarna eller de andra brukarna. Omradet
ansags upplevas osidkert/obehagligt men att fotgdngare anda kommer réra sig i omradet pga
att det utgor den genaste vagen mellan olika malpunkter och byten. Studie av alternativa
placeringar foreslogs att genomforas. Exempelvis en placering langre Osterut for att integrera
region- och stadsbussar med resecentrum och tag for en storre komfort for resenarerna.

e Det tredje gallde granssnitten 6st, vast och séder som bedémdes bli baksidor mot viktiga
strak och offentliga rum pa grund av de manga komplexa funktioner sa som in- och utfarter,
inlastning for handel samt in- och utfarter fo6r bussar som samlats mot dessa sidor. Foljden
blir att métet mellan nytt och gammal i dessa vaderstreck varken blir attraktiva, integrerade
eller trafiksakra. Det foreslas att en narmare studie gors for att se over in- och utfléden och
vilka alternativa l6sningar som finns for bade inlastning och in- och utfarter.

Whites utvardering kopplat till aktuellt planomradet

Av forslagen kring det fortsatta arbetet berérs aktuellt planomradet av att granssnittet 6sterut
beddms bli en framtida baksida som ar otillganglig och otrygg. White foreslog att i det fortsatta



arbete framat att "en publik yta vid den 6stra gaveln skulle kunna vara en attraktiv [6sning som
kopplar samman stationsomradet med Vaxjosjon och Linnéparken som har en annan karaktéar. En
publik yta, som inte behéver vara stor till ytan, kan fungera som en lank mellan olika
karaktdromraden.”

Stallningstagande som gjordes gidllande utvarderingen

Utvarderingen bestalldes av projektledning av stadsutvecklingsprojektet for att se om kommunen var
pa ratt vag och fa input pa hur kommunens planer. Omradet &r en valdigt viktig malpunkt och projekt
i staden dar behov av en utomstaendes input ansags behdvas for att fa till de basta l6sningarna i
omradet.

Efter utvarderingen sag kommunen 6ver utformningen av omradet. Detaljplanearbete paborjades
parallellt som diskussion med Banverket, och darefter Trafikverket och Jernhusen, férdes om
omradets utveckling och maéjligheten att skapa sa bra forutsattningar for kollektivt resande som
moijligt.

Detaljplan Norra stationsomradet. Laga kraft 2017-02-28

Ansdkan fran kommunstyrelsen 2009 och planuppdrag

Kommunstyrelsen gav byggnadsnamnden i uppdrag att ta fram ett forslag till detaljplan for
stationsomradet norr om jarnvagssparen samt for omradet kring foreslaget World Trade Center
soder om jarnvagssparen 2009-11-03. | uppdragskrivelsen till byggnadsnamnden stod féljande:

| kommande detaljplaneforslag ska malsattningen ocksa vara att:

e Lo6sa busstrafik och angéring vid det .
vastra kvarteret sa att den inte inkraktar
pa kyrkogardsomradet

e Utforma och exploatera det Ostra
kvarteret (nuvarande bilparkering) med
hansyn till utblick och koppling mot
omgivande parker och Vaxjosjon samt
att préva bevarande av
karaktarsskapande trad

| skrivelsen till byggnadsnamnden angav stadsbyggnadskontoret att etablering av World Trade Center
(soder om jarnvagen) hanteras i pagaende detaljplan for S6dra stationsomradet. | aktuell plan
arbetas slutsatserna fran programskedet for stationsomradet in i enighet med KS beslut 2009 11 03 §
339, dvs bangardsomradet samt mark norr om det handlaggs med ny detaljplan.

Arendet avslutade ndgra ar senare, innan planférslaget skickades ut pd samrad.

Ansdkan fran kommunstyrelsen 2015

Kommunstyrelsen inkom med en ny ansdkan om detaljplan 2015-08-11. Syftet med detaljplanen var
kortfattat att skapa nya bebyggelsekvarter for stadens utvidgning av centrum och stadskarnan, dar
det i de nya bebyggelsekvarteren skapas forutsattningar for bland annat ett stérre resecentrum, som
ska mota stadens framtida behov samt att sdkerstalla en fungerande och attraktiv offentlig miljo,
som allman plats, och hur den ska anvdandas. Det centrala laget och som en del i riksintresse for
kulturmiljon ar det oerhort viktigt hur de nya bebyggelsekvarteren ska mota offentliga ytor och
narliggande bebyggelse, samt hur allt ska gestaltas.



Detaljplanen kopplat till aktuellt
planomrade

Planomradet omfattade inte
Linnérondellen utan avslutades Osterut i
Kronobergsgatans forlangning. Se
detaljplanens utbredning pa karta till
hoger, gulmarkerat omrade. Hur den nya
bussgatan ska angdras mot Norra
Jarnvagsgatan redovisades dock i en skiss
i planbeskrivningen dar angoring sker
vaster om befintlig alm och en
bussvandplats ar utritad i Norra
Bantorgets (nuvarande Par Lagerkvists
plan) ostra del.

Plankartan sdakerstaller emellertid en
annan l6sning med en lokalgata som
ansluter 6ster om almen. Losningen
medforde da att gatunatets struktur i
rutnat sdkerstalldes genom placering av
bussgatan i forlangningen av
Kronobergsgatan.

Stdllningstagande kopplat till
detaljplanen

Det foérsta uppdraget drog ut pa tiden och
att det sen avslutades var for att
kommunen och Jernhusen hade olika syn
pa hur resecentrum och platsen skulle
utvecklas. Nar Banverket delades, blev
Jernhuset ansvarig for lokaler och hade
inte langre ett ansvar for den basta
I6sningen utifran ett kollektivt resande. Jernhusen tyckte att befintlig byggnad var bra medan
kommunen ansag att befintligt resecentrum var fér litet. En kompromiss naddes dock till slut sa att
detaljplanearbetet kunde startas igen.

Under planarbetet har dven manga diskussioner forts med Lanstrafiken som dven de var néjda med
den I6sningen som de hade, dvs en stor 6ppen asfalterad yta med hallplatser. Men sett utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv och effektivt markutnyttjande ansag kommunen att en annan l6sning
behovdes. Flera olika I6sningar underséktes men kommunen landade i att forsdka sdkerstélla sa
mycket plats som mojligt till bussarna. Det for att kunna skapa en flexibilitet for Lanstrafiken
Kronoberg och en robust stadsmiljo som tal olika |6sningar fér busstrafiken. Kollektivtrafiken
forandras och busslinjer dras om, darav var det inte onskvart att lasa fast planeringen vid en enskild
[6sning.

Under planarbetets gang togs en illustrationsplan fram dar det Ostra kvarterets byggratt tagits bort i
jamforelse med planprogrammet. Ytan var nu avsatt for angoring, parkering och vandplats for

bussarna. Anledningen var att kommunen kunde se ett 6kat kollektivt resande i samhallet vilket gick i
linje med kommunens eget arbete med satsning pa kollektivt resande (bade tag och buss) samt gang-
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och cykeltrafikanter. Foreslaget byggnadskvarter togs darmed bort i 6ster for ytan bedémdes
behovas for logistiken i omrade, bade under ombyggnad och efter for att kunna prioritera gang, cykel
och kollektivt resande. Kommunen frangick darmed sitt eget mal om fullféljning av rutnatet med
bebyggelse till jarnvagen i denna del. Det ansags dock viktigare att detaljplanen sédkerstallde sa
mycket yta som mojligt till kollektivt resande (bade tag och buss) samt gang- och cykeltrafikanter sa
att en valfungerad bytesnod och stadsmiljo skulle kunna skapas i omradet.

Att det i planbeskrivningen illustreras en I6sning och att en annan l6sning regleras i plankartan visar
pa att det fanns manga olika forslag pa trafiklosningar for bussar, vandplatser, angéring, in-utfarter
med mera. Det var viktigt att detaljplanen inte utformades efter en |6sning utan skulle ge plats och
sakra yta till flera olika I6sningar.

Linnérondellen togs inte med i detaljplanen for Norra Stationsomrade da den vid tillféllet inte
var aktuell for férandring. Utan vid tidpunkten férvantades inga andringar av cirkulationsplatsen
som inte skulle rymmas i gillande planer.

Trafikutredning Linnérondellen, trevagskorsning. WSP, 2017-06-07

| samband med forandringarna som var pa gang for Norra stationsomradet fick WSP i uppdrag att
utreda forutsattningarna att bygga om befintlig Linnérondell till en trevagskorsning. Bakgrunden till
uppdraget var att da Norra Jarnvagsgatan foreslogs stangas av for allman trafik borjade behovet av
Linnérondellen ifragasattas internt (rondellésning dr beroende av relativt jamna fléden in i rondellen
for att fungera optimalt). WSPs uppdrag var att utreda kapacitetsbehovet, méjligheterna for
anslutning av bussgata samt ge forslag pa framtida utformning. Gallande den framtida utformningen
av korsningen vid Linnerondellen behovde foljande mal uppfyllas:

e Busstrafiken fran ny regionbussgata ska ha mojlighet att koéra till Kronobergsgatan och till
Linnégatan.

e Ett gent cykelstrak ska skapas fran Linnéparken till stationsomradets Gstra del.

e Befintlig alm i stationsomradets norddstra del ska bevaras.

Kapacitet

Berdkningar gjordes for en trevagskorsning dar trafiken i nordsydlig riktning &r genomgaende och
trafiken fran Norra Jarnvagsgatan ansluter med vajningsplikt da det har bedémts kunna inrymmas i
befintlig korsning/cirkulationsplats. Berdkningar gjordes dven med befintlig cirkulationsplats.

Berakningar visar att befintlig Linnérondell ha kapacitet att klara dagens trafikfloden medan
trevagskorsningen inte har kapacitet att klara nuldget (2016). Vid maxtimmen bildas kder som inte
kan hanteras inom den korta strackan mellan anslutningen till trevagskorsningen och nya
regionbussgatan/Kronobergsgatan. Bedomning gors dven att fortsatt genomfartstrafik pa Norra
Jarnvagsgatan inte ar forenligt med skapandet av den nya regionbussgatan utmed jarnviagen om
befintlig rondell ska byggas om till en trevagskorsning.

Beradkningar utifran prognos 2025 visar pa att befintlig Linnérondell ha kapacitet att hantera aven de
prognostiserade trafikflodena. Anslutning av en ny regionbussgata i en fyrvdagskorsning med Norra
Jarnvagsgatan/Kronobergsgatan bedoms inte mojligt med cirkulationsplatsens befintliga utformning
da den nya anslutningen ligger for ndra och en f6ér snav hogersvang for bussarna. For
trevagskorsningen visar berdkningarna att anslutningen fran Norra Jarnvagsgatan inte har kapacitet
nog vid maxtimme (morgon). Det da 85 % av den svangande trafiken maste stanna fore utfart till
Linnégatan vilket medfor att k6 pa 1-5 fordon (varav en stor andel bussar) uppstar i maxtimmen pa
Norra Jarnvagsgatan i dess anslutning till Linnégatan. Det begransade utrymmet mellan anslutningen
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till Linnégatan och den nya regionbussgatans utfart till Norra Jarnvagsgatan ger endast plats for 2
bussar (5 personbilar) i kdmagasinet. Korsningen riskeras darmed att blockeras och bussarna fran
regionbussgatan kan fa svart att kéra in och ut i maxtimmen, vilket aven paverkar trafiken pa
Kronobergsgatan.

For att minska belastningen pa Norra Jarnvagsgatan och férbattra busstrafikens framkomlighet
foreslar utredningen att en signalreglering med prioritet for busstrafiken bor utredas. Den hoga
belastningsgraden i den sédra anslutningen fran Vilhelm Mobergs gata beror pa att
vanstersvangande trafik stoppar upp trafiken som kor norrut. En bussprioritering kan i sin tur paverka
kapaciteten for vanstersvangande fordon negativt som kommer sdderifran pa Vilhelm Mobergs gata.
En kombination av signalprioritering (buss) och ett vianstersvangfalt foreslas darmed vid en
trevagskorsning. Enbart ett vanstersvangfalt utan signalprioritering fran Norra Jarnvagsgatan medfor
ytterligare 6kad belastningsgrad pa Norra Jarnvagsgatan.

En kapacitetberdkning gjordes dven for den nya fyrvagskorsningen mellan Norra Jarnvagsgatan och
Kronobergsgatan och nya regionbussgatan. Berdkningen visar pa en lag belastningsgrad i korsningens
samtliga anslutningar, dar kélangden i Norra Jarnvagsgatans Ostra anslutning inte berdknas 6verstiga
1 fordon. Genomford berdkning indikerar darmed att risken for en negativ paverkan fran korsningen
for trafiken pa Linnégatan ar begransad vid en trevagskorsning (dven om magasinlangden mellan
korsningen och Norra Jarnvagsgatans anslutning till Linnégatan &r kort (tva bussar)). En negativ
paverkan riskeras dock genom att kobildningen pa Norra Jarnvagsgatan i dess anslutning till
Linnégatan medfor blockering av in- och utfarten till regionbussgatan.

Utformning

Den nya regionbussgatan ansluter till Norra Jarnvagsgatan i h6jd med Kronobergsgatan och planeras
att trafikeras i bade riktningarna déar busstrafiken ska kunna kora vidare bade till Kronobergsgatan
och till Linnégatan. Nuvarande utformningen av Linnérondellen majliggor inte detta da den framtida
anslutningen till Norra Jarnvagsgatan skulle ligga for nara Linnérondellen och innebéara en for snav
hogersvang for busstrafiken. Om framtida regionbussgata ska ha en anslutning mittemot
Kronobergsgatan behover darmed Linnérondellen ha en annan utformning.

Trevagskorsning

WSP bedémde det mojligt att placera en trevagskorsning inom befintlig Linnérondells utbredning, se
principskiss nedan. Detta sa att regionbussarna kommande fran den nya anslutningen fortsatt skulle
kunna kora direkt till Linnégatan. Trevdgskorsningen beddms som ett majligt alternativ da den
anslutande trafiken fran Norra Jarnvagsgatan minskar samtidigt som en battre framkomlighet skapas
i nordsydlig riktning (for vilken trafiken bedoms férdubblas till 2025). WSP lyfter dven att da bussar
och lastbilar ska kunna svanga i alla riktningar till och fran Norra Jarnvagsgatan i korsningen maste
denna anslutning goéras bred. Anslutningen kommer darmed vara ytkravande och upplevas som stor.
Korsningen skulle kunna goras nagot smalare om ett forbud mot att svdnga soderut for buss- och
lastbilstrafik infordes (anslutningen av Norra Jarnvagsgatans sddra del ratas upp).
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Principskiss utformning korsningen Linnegatan/Norra Jarnvagsgatan.

| och med risk for framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken, foreslogs signalreglering med
prioritet for busstrafiken i Norra Jarnvdgsgatans anslutning till Linnégatan. Det medfér emellertid en
forsamrad framkomlighet f6r den genomgaende trafiken pa Linnégatan/Vilhelm Mobergs gata,
framst norrgaende trafik som dven paverkas negativt av trafiken som ska svanga vanster till Norra
Jarnvagsgatan. Darav foreslas dven anldggande av ett vanstersvangfalt (norrgaende trafik), se
principskiss nedan. Vid anlaggande av ett vanstersvangfalt maste intrang goras i Linnéparken och ett
antal trad behdver avverkas. Enligt WSP behover det vagas emot majligheten att kunna rata upp
korsningen och 6ka standarden som forbattrar framkomligheten for genomgaende trafik.
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Principskiss utformning korsningen Linnegatan/Norra Jarnvagsgatan med vanstersvangfalt.



Gang- och cykel

Foreslaget med en trevdgskorsning medfér att en nagot storre yta kan skapas i norr vilket ger
mojlighet till forbattring av befintlig gc-vags standard. Passage 6ver Linnégatan behalls i befintligt
ldge men passagen over Norra Jarnvagsgatan behover flyttas ndgot osterut. Trevagskorsningen
innebar darmed att dagens utformning till stora delar behalls men att vissa standardférbattringar kan
genomforas. Dock kommer det fortsatt saknas en gen passage av korsningen for gang- och
cykeltrafiken mellan Linnéparken och stationsomradet.

Om en gen gc-vag ska kunna skapas behéver den placeras sdder om korsningen. Vilhelm Mobergs
gatas gar har i skdrning vilket géra att en eventuell gc-passage i detta lage kommer vara brant (ca 6-8
%). Den branta lutningen och héjdskillnaderna inom omradet medfér sdmre sikt i korsningspunkten
vilket &r negativt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Aven gc-passagen behdver ldggas i skiarning vilket
troligen innebdr att ett antal kringliggande trads rotsystem kommer att paverkas och ett antal trad
kommer beho6va avverkas. En gc-passage soder om korsningen innebar darmed att ett intrang
behover goras i Linnéparken, ett intrdng som blir an stérre om den kombineras med ett
vanstersvangfalt pa Vilhelm Mobergs gata.

I
| | Frs ]I '
| — ' i i
Principskiss for utformning av GC-vagnatet i anslutning till korsningen Linnegatan/Norra

Jarnvagsgatan med GC-passage | horr redovisat med gront. Studerad GC-passage sdder om

korsningen redovisad i [jusblatt.

Stdllningstagande gdllande WSPs utredning om en trevagskorsning

WSP lyfter fram i sin utredning att de bada alternativa utformningarna innebar att den nya
regionbussgatan inryms 6ster om almen med hogt bevarandevarde, och utan att intrang behover
goras i den befintliga stodmuren. En fyrvagskorsning med Kronobergsgatan kan dérmed ocksa
skapas. Uppsatta mal bedémdes darmed uppfyllda enligt WSP.

Kommunen var inte helt néjda med de alternativt som presenterades. Framst ansag kommunen att
det blev en alltfor sndv hogersvang for bussar kommandes fran stationsomradet som sen skulle
sdderut under viadukten. Aven |6sningen fér gdng- och cykelvigen bedémdes inte som genomférbar
med en for stor lutning pa bada sidor om Vilhelm Mobergs gatan. En storre sammanhallen asfalterad
yta skapades ocksa i korsningen som inte upplevdes positivt utifran ett stadsbyggnadsperspektiv sa



centralt i staden. Alternativet med vanstersvangfalt bedomdes som badst men delade meningar radde
internt gdllande nedtagning av trad i Linnéparken.

Sammantaget gjorde kommunen darmed bedémningen att en trevagskorsning inte var ett bra
alternativ pa platsen och kommunen gick vidare med en annan konsult for att hitta en bra
utformning av platsen.

Linnérondellen, en delstudie av cykelrorelse vid Vaxjo resecentrum. Sweco,
LNU och Vaxjo kommun, 2017-03-02

Syftet med studien var att ge ett inspel pa en begransad del av cykelstraken, rorelsen vid och kring
Linnérondellen, vilken bedémdes utgoéra en liten med komplicerad del av en storre resa for cyklisten.
Studien identifierade att rorelse till stationen och cykelparkeringarna pa Norra Bantorget (nu
benamnt Par Lagerkvists plan) inte var sjalvklar och konfliktpunkterna manga. Hojdskillnaderna och
ovrig trafik gor platsen svar att na dar cyklisten hamnar i klam och i konflikt med fordonstrafiken.
Aven rérelsen p& Norra Bantorget dr osdker VARIFRAN KOMMER CYKLISTERNA?

och otrygg med bilparkering, angoéringstrafik

och kollektivtrafik samt vandplats for bussar. T

2030: 35 000 inv

Delstudien tar dven upp att dagens resande
(2017) med tag och regionbuss kommer
fordubblas dar anslutningsresor med cykel
bedéms 6ka med 50 %. Aven andelen resor
med cykel bedoms 6ka med 26 %. Fordelning
Over vart cyklisterna angor stationen anges
utifran stadens invanare 2017 och 2030.

Forslaget vill 16sa konflikten genom att fanga
upp fler cyklister tidigare pa sin resa, langre
fran Linnérondellen, for att minska
konflikterna. Genom att fanga upp cyklisterna

fran LNU pa Kampastigen och anldgga ett nytt T '2";:;:2:2"::;?:"
gent cykelstrak med cykelbro i anslutning till 2030: 23000 inv

befintlig jarnvagsbank och bro, bedémdes fler

na Norra Bantorget smidigt ——___J°

och direkt och darmed '
! To;g ‘ “

undvika konfliktpunkternai —_
anslutning till

Linnérondellen. Norra

Bantroget (nuvarande Par
Lagerkvists plan) foreslogs
utformas med cykelistens

och fotgangarens rorelse
som huvudfokus.

Oppen plats/
Vandplats
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Samhallsbyggnadsforvaltningen, Vaxjé kommun
2026-06-11

Stallningstagande som gjordes gdllande delstudien av cykelrorelse vid Vaxjo resecentrum

Gang- och cykelbron som redovisades i delstudien diskuterades, likt i planprogrammet, enbart
Overgripande. Bedomning om en stor inverkan pa Linnéparken och eventuellt dven jarnvagsbanken
samt svarigheter att klara fri hojd for Vilhelm Mobergs gata ansags kvarsta och I6sningen avfardades
relativt snabbt dven denna gang.

Overgripande program struktur. Tyréns, 2017-07-07

Ett 6vergripande funktions- och gestaltningsprogram togs fram med syftet att ”... ar att sdkerstélla
platsens sammanhang i staden, effektivisera projekterings- och byggprocessen samt kvalitetssakra
”slutprodukten” — den fardiga anlaggningen.” Programmet syftade ocksa till att vara ett verktyg i
processen att samordna och férankra ett 6vergripande forslag till utformning av omradet och ett
underlag infor utformning och projektering av omradet.

| beskrivningen av stationsomradets overgripande struktur lyfts bland annat féljande fram som kan
vara relevant for aktuellt planomrade:

e ”Den nya strukturen i Norra stationsomradet bygger vidare pa den angransande
rutnadtsstadens struktur. Genom att addera en rad med kvarter och férlanga de befintliga
norr- och sédergaende gatorna i centrum, kommer rutnatsstaden att stracka sig hela vagen
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Samhallsbyggnadsforvaltningen, Vaxjé kommun
2026-06-11

ner till sparomradet. Avstandet mellan stationen och centrum kommer pa sa satt att
upplevas kortare. Den nya strukturen gor ocksa att gatorna inom hela stationsomradet blir
mer definierade och sammanlankade.”

e ”Norra Jarnvagsgatan forblir dven fortsattningsvis den sammanbindande lanken mellan Vaxjo
domkyrka i 6ster och Tegnérkyrkogarden i vaster. En ny tradrad ersatter den gamla och
stracker sig langs Norra Jarnvagsgatan, for att an mer starka gatans karaktar och
sammanbindande funktion.”

o ”Det gamla stationshuset och Par Lagerkvists plats, kommer att bli en del av det nya och
gestaltas med omsorg om bade det framtida och det historiska. Den stora almen och
tradraden i Kronobergsgatans forlangning behalls. Gronskan har anses viktig for att forstarka
kopplingen mellan stationsomradet och stadens viktigaste park och sjbomrade; Linnéparken
och Vaxjosjon.”

—— B . Vantyta
;’{ ———— Porsonbil
Cykel ooo  Cykelparkering med

Gaende antal platser
Gangpassager
Hinderfri vag Handikapparkering

50 00 150 200m

Prioritering av sakerhet for cyklister och gaende samt skapa utrymme for en effektiv kollektivtrafik
har medfétt att biltrafiken inom omradet har begrédnsats. (delkapitel Resa till och fran)
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TRANSFORMATOR I
VENTILATION
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Darefter beskrivs olika delomraden inom Stationsomradet. Féljande star under rubriken Norra
Bantorget (omradets utbredning i skiss ovan):

”Den ostligaste delen av Norra stationsomradet utvecklas till en plats med gron karaktér, ett parktorg
att vistas pa, men som dven har funktion som vandplats for bussar och angoéring av olika slag.

e Den stora almen intill Norra Jarnvagsgatan ar ett viktigt karaktarstrad i staden. Tradet
skyddas noga under byggtiden och ges basta mojliga forutsattningar for framtiden.

e Befintliga trad i Kronobergsgatans forlangning sparas.

e Fordrojning och rening av dagvatten sker i stérsta mojliga man.

e Viaderskydd och mojlighet till fastlasning finns for ca 1000 cyklar.

e Cykelpump ska finnas i omradet.

e Plats for charterbuss och angoring for sopbil ska finnas.

e Minst 12 platser for korttidsparkering for hamtning och Iamning och minst 3 stycken
parkeringsplatser for handikapparkering ska finnas.

e Det finns en vandplats for bussar i omradet.”

Foljande lyfts upp gallande Pdr Lagerkvists plats (omradets utbredning visas ovan):
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"Par Lagerkvists plats behalls 6ppen som en avslutning av Kungsgatan. Torget framhéaver det gamla
stationshuset och later det forbli en viktig byggnad i rutnatsstaden. Platsen fungerar dven som
entrétorg till stationshuset/stadshuset och praglas av dess utformning och innehall samt logistik. Par
Lagerkvists plats ar platsen dar gamla Vaxjo moter nya.

e Har finns en viktig entré till stationshuset/stadshuset.

e Platsen utformas for vantan, “hang” och méten.

o Tillganglighet ar sarskilt viktigt att tillgodose. Ett tydligt ledstrak “hinderfri vag” fran taxi och
ldmna/hdmta leder 6ver torget och till “vantytan” soder om resecentrum.

e Patorget finns plats for taxi.

e Transformator och ventilation till stationshuset/stadshuset samt miljéhus fér gamla
stationshuset placeras i kanten av torget.

e Transformatorstationen ges en djarv utformning med en kreativ fasad som ocksa har sitt-
/hangmoijlighet.

Stallningstagande géllande det 6vergripande gestaltningsprogrammet

Gestaltningsprogrammet togs fram parallellt med WSPs utredning om en trevagskorsning vilket
forklarar att |16sning av trevagskorsning redovisas i illustrationerna (en I6sning som kommunen sedan
valde bort). Illustrationerna pa mojlig 16sning skiljer sig dven fran de som redovisades i
planbeskrivningen till detaljplanen for Norra Stationsomradet, vilket ar ytterligare exempel pa de
olika forslag pa utformning som diskuterats under arbetet att hitta en bra helhetslésning pa platsen.

Gallande redovisat forslag i det 6vergripande gestaltningsprogrammet pa utformning av Norra
Bantorget och Par Lagerkvists plats var kommunen inte néjda med I6sningen med en stor vandplan i
omradet. Det ansags vara en allt for ytkravande I6sning och inte effektivt markutnyttjande sa centralt
i staden. Vandplatsen ansags dven skapa en barriar mellan stationsomradet och Linnéparken och
Véaxjosjon. En vandmajlighet for bussar néra stationen var dock ett krav fran Lanstrafiken Kronoberg
for att de pa ett smidigt satt skulle kunna tillgodose behovet av en valfungerad kollektivtrafik.

Trafikutredning Linnérondellen, alternativ utan ingrepp i parken. Norconsult,
2019-02-18

Norconsult fick i uppdrag att fortsatta utredningen av Linnérondellen. | utredningen beskrivs
cirkulationsplatsen som en problematisk knutpunkt. Malsattningen fér Norconsults uppdrag var att
”... skapa en hallbar trafiklosning dar de oskyddade trafikanterna och kollektivtrafik prioriteras,
samtidigt som kapaciteten i korsningen ar acceptabel” samt att ”... utredningen bedrivas
malmedvetet efter intentionerna i Agenda 2030 for att uppna en stadsutveckling som star sig dver
tid”. Utredningen skulle ge ”... forslag pa hur trafiksituationen for gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafiken kring Linnérondellen kan l6sas. Inom utredningen ingar att presentera ett skissforslag for
trafiklosningen samt i grova drag peka ut lampliga dtgarder som kan forbattra trafiksituationen i
omradet kring Linnérondellen. Utredningsomradet ar i direkt ndarhet av domkyrkan, Linnéparken,
Vaxjosjon samt inom riksintresset for rutnatsstaden, darfor kravs en god gestaltning av trafikforslaget
som ar anpassat till sin omgivning.”

| utredningen gors en trafikanalys utifran de olika trafikslagen.

e Gillande gangtrafiken lyfts tva saknade kopplingar upp dels koppling mellan stationsomradet
och gangbanan utmed Vilhelm Mobergs gata vastra sida samt en koppling séder om
Linnérondellen. Befintliga upptrampande stigar visar pa behovet.
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e Gallande cykeltrafiken lyfts en passage soder om befintlig Linnérondell upp som en saknad
koppling. Aven den vistra gc-vigen utmed Vilhelm Mobergs gata och befintlig gc-passage
Over Linnégatan lyfts som problem utifran dalig sikt och ont om utrymme. Brist pa
cykelbana/falt utmed Norra Jarnvagsgatan lyfts ocksa.

e Inga direkta brister lyfts kopplat till kollektivtrafiken med undantag foér det korta kémagasin
som kommer skapas i och med den nya regionbussanslutningen vaster om Linnérondellen.

e Inga brister lyfts heller kopplat till befintlig biltrafik. Dock namns att befintlig jarnvagsbro
over Vilhelm Mobergs gatan inte har full hojd vilket kan vara ett problem for tyngre
transporter.

e Gaillande trafiksdkerheten ndmns att "En stor andel utav olyckorna har intraffat kring
Vattentorget samt vid Linnégatans till- och franfarter i cirkulationsplatsen. Tva cyklister samt
tre fotgangare har blivit pakorda av personbil eller buss vid 6vergangsstalle/cykeloverfart.”

Trafikforslag (utformningsforslag)

Fyra olika utformningsforslag tagits fram for att I6sa trafiksituationen fér gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafiken kring cirkulationsplatsen. De fyra forslagen beskrivs ha foljande gemensamma l6sningar:

e Utformning med bussgatan vasterut som ansluter till resecentrum.

e Anpassad bussgata sa att vandning av bussar kan géras i den 6stra dnden av gatan.

e Bussgatan ar delad sa att infart och utfart sker pa 6émse sidor om Almtradet vid Norra
Jarnvagsgatan.

e Forbattra siktforhallandena och utrymme i hérnet i norra delen av korsningen, genom
breddning av ytorna sa att mer utrymme ges for gang- och cykeltrafiken.

e Gang- och cykelbanan langs med Vilhelm Mobergs gatas vastra sida breddas under bron
genom att den stensatta slanten mellan gang- och cykelbanan ersatts med en stédmur.

Alternativ 1

“Alternativet innebdr att cirkulationsplatsen i
korsningen Norra Jdrnvdgsgatan/Linnégatan
byggs om for att underlditta for busstrafiken
Osterut och for att ocksG kunna anlédgga en
gdngpassage i sédra delen av korsningen, se
Figur 19.”

Rondellytan minskas fér att méjliggéra en
stérre refug med gdngpassage i séder. For
trafiken i nord-sydlig riktning blir
framkomligheten likvédrdig med dagsléget.
Emellertid blir det for sédergdende trafik svart
att géra en U-svdng. Kollektivtrafiken fran
Norra Jdrnvdgsgatan fdar det Idttare att svdnga vdnster ut pd Linnégatan.

Figur 19. Alternativ 1.

Férslaget ger en gangpassage i den sédra tillfarten till korsningen vilket Gkar tillgénglighet, genhet
och orienterbarhet fér fotgédngare i korsningen. En passage séder om korsningen dr en saknad ldnk
som underldttar for fotgdngare att réra sig till och fran stationen och Linnéparken.”
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Alternativ 2

“Alternativet innebdr en mindre ombyggnad ddr
cirkulationsplatsen inte féréndras utan dér endast
dtgdrder pd Norra Jarnvdgsgatan och bussgatan
genomférs, se Figur 20. | cirkulationsplatsen
foreslds att mittrefugen i den vdstra delen breddas
for att férbdttra passagen fér gang- och
cykeltrafik.”

Alternativ 3

“Till skillnad fran alternativ 1, innebdr detta
alternativ att cirkulationsplatsen byggs om genom
att kérbanan sdderut flyttas till ett Idge genom
rondellen, se Figur 21. Det innebdr att en stérre yta
med mittrefug fds i vistra delen och att det ger
médjligheter till férbdttrade gang- och
cykelpassage.”

Alternativ 4

“Alternativ 4 innebdr en ombyggnad till en
trevdgskorsning med vdjningsplikt for fordon pa
Norra Jéarnvdgsgatan, se Figur 22. Ombyggnaden
innebdr méjligheter att bredda gdng- och
cykelbanor samt férbdéttra passager i norra och
vdstra delen av korsningen.”

Norconsults samlade bedémning

Norconsult rekommenderade alternativ 1 for
ombyggnad av cirkulationsplatsen innebar en
minskning av rondellytan till fordel for en storre
refug med gangpassage i den s6dra delen av
korsningen.

“Férdelarna med detta alternativ dr att gdng- och
cykeltrafiken far 6kad tillgénglighet och
framkomlighet samtidigt som det underléttas for
busstrafiken i férdriktning ésterut. Detta dd
kollektivtrafiken fran Norra Jdrnvdgsgatan far det
ldttare att svdnga vdnster ut pd Linnégatan.

Figur 20. Alternativ 2.

Figur 21. Alternativ 3.

Figur 22 Alternativ 4.

Framkomligheten férbdttras ytterligare och tillgéngligheten fér gdende och cyklister med breddade

gadng och cykelbanor, samt nya trappor fér gdende.

En nackdel med alternativet dr att det blir svart for sédergdende tung trafik att géra en U-svéing i
Linnérondellen, men att inte dr av sGdan omfattning att det har fatt styra valet av alternativ.”

Forslag pa atgarder i ndromradet

Utover de fyra alternativen pa utformning av Linnérondellen tog Norconsult dven fram forslag pa
atgarder i ndromradet. FOr atgarder i korsning vid Sddra jarnvagsgatan/Strandvagen och
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Strandvagen/Sodra esplanaden och andra natatgarder, se Norconsults utredning. Nedan beskrivs
atgarder kring Vattentorget.

e | anslutning till Vattentorget foreslas den stensatta slanten mot kérbanan for den vastra
gang- och cykelbanan langs Vilhelm Mobergs gata ersattas med en stodmur for att kunna
bredda gang- och cykelbanan (ca 0,7 m till 1 m) och gora den dubbelriktad.

e Befintlig gang- och cykelpassage over Vilhelm Mobergs gata vid Vattentorget foreslas flyttas
till ett nytt lage langre norrut, och bredda (4 m for 6vergangsstalle och 4 m for cykelpassage)
for battre tillgdnglighet, flackare anslutning mot Vattentorget och tydligare anslutning. |
anslutning till den nya passagen foreslas dven en trappa mellan gdngbanan och museiparken.

e Entrappa foreslas mellan den vastra gangbanan pa Vilhelm Mobergs gata och norra
stationsomradet da det idag inte finns en forbindelse har.

Stallningstagande gdllande Norconsults forslag pa utformning av Linnérondellen

Kommunen ansag att utredningen inte redovisade nagra bra l6sningar som svarade upp mot de krav
som stallts i uppdrag namligen att ”... skapa en hallbar trafiklosning dar de oskyddade trafikanterna
och kollektivtrafik prioriteras, samtidigt som kapaciteten i korsningen ar acceptabel.” Samtliga
alternativ bedémdes ha en alltfor sndv hogersvang for bussar kommandes fran stationsomradet som
sen skulle séderut under viadukten. Enbart alternativ 1 visade en forbattrad tillgéanglighet for gang-
och cykeltrafikanter men det alternativet bedoms oacceptabelt utifran kollektivtrafikens
tillganglighet. Samtliga alternativ skapade dven en storre sammanhallen asfalterad yta i korsningen
som kommunen inte ansag som positivt utifran ett stadsbyggnadsperspektiv sa centralt i staden.

Losningen med en vandplats pa Norra Bantorget (nuvarande Par Lagerkvists plan) ansag kommunen
fortsatt som en dalig 16sning utifran att det inte var ett effektivt markutnyttjande sa centralt i staden.
Det upplevdes som “yta pa yta” med vandmojligheter bade pa torget och i Linnérondellen.

Gestaltningsprogram Norra Bantorget, forhandskopia delvis justerad. Tyréns,
2019-05-29.

Gestaltningsprogram skulle tas fram som en fordjupning av 6vergripande strukturen for Norra
Bantorget (nuvarande Par Lagerkvists plan). Programmet inkluderade inte Linnérondellen men
undersokte en |6sning dar bussvandplats (regionbussar) samt utfart till Norra Jarnvagsgatan flyttats
langre vasterut. Uppdraget avslutas emellertid innan gestaltningsprogrammet slutférdes sa mycket
av vad som beskrivits for den dvergripande strukturen hann inte vidareutvecklas i férdjupningen
(denna férhandskopia).

| gestaltningsforslaget beskrivs en |6sning dar bussvandplatsen for regionbussar samt utfarten till
Norra Jarnvagsgatan flyttas langre vasterut. Grundtanken ar att platsen delas i tva delar: ett torg i
forlangningen av Kungsgatan och en mer gron del i 6ster. Den grona delen ska knyta an till
Linnéparken. Platsen ska samtidigt kunna hantera rorelser for flera trafikslag pa ett sakert satt. Det
behoéver vara tydligt hur olika trafikstrommar ska ledas, med enkel orienterbarhet, god genomsikt
och raka, direkta strak for effektiv forflyttning.

Foljande punkter listas under rubriken Gestaltning parkdel i 6ster:

e Gronskande och hallbart, visar Vaxjés “motto”

e Gron lunga att pausa i

e Forlangning av Linnéparken, gronskande och lummigt

e Tar omhand regnvattnet, regnbaddar i gronskan under traden
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e Almen och tradraden nyttjas som “stomme”

e Sittmojlighet pa bekvamt tra, (mot sddersol).

e Parkkaraktar med tuktade gréna strukturer som bas till yviga perenner i falt.

e Upphdjda planteringar med sittmajlighet pa kanten

e Breda granithallar visar huvudstraket ner till sjon

e Lang trasoffa/biank pa mur, en mobel, uppviarmd?

| stérsta mojliga man genomsldppliga material, grusarmering under cykeltak.

[ ]

e Teknikbyggnader i trd, ssmmanfogade med ribbtak som dven gar ut 6ver de vaggfasta
bankarna mot gangstraket, sedumtak, cykelpump.

e Den gamla forlangningen av Kronobergsgatan till Strandvagsallén har tidigare abrupt

avbrutits genom jarnvagens dragning. Jarnvagens barridreffekt gor att denna koppling inte

fortydligas ytterligare i forslaget.
Foljande punkter listas under rubriken Gestaltning torget:

e Hardgjort “rejalt” stadstorg med gedigna material, taligt golv
e Oppet, plats for allt som hinder har.

e S3lite “som hindrar” som mdjligt, ingen fast vegetation,
Flexibilitet; Ev gronska tillfors i 16sa krukor och blomsterarrangemang som &r flexibla och

fordndras over tid, foljer trender.
Markbeldggning mm som visar vem som ska vara var. Granithallar for gdende,

smagatsten/asfalt for fordon.
e Trappa i granit med dubbelt djup pa trappsteg. Handledare i tra.

e Flaggstiangeritra
e Pollare/pakorningsskydd i tré, (skulpterade med omsorg)

e Murar langs gangstraket att sitta pa.
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Stallningstagande gallande forhandskopia av gestaltningsprogrammet

Arbetet med Tyréns avslutades innan det fordjupande gestaltningsprogrammet kunde slutféras.
Anledning var att man inte upplevde att forslaget gav en bra helhetslésning pa platsen. Alternativet
med en vandplats mitt pa Norra Bantorget/Par Lagerkvists plats ger plats for bussarna att sta i ko i
anslutning till Linnérondellen utan att trafiken stoppas upp. Dock skapar vandplatsen en stor barriar
pa torget och delade det i tva delar vilket inte bidrog till att station- och kommunhuset knots
samman med Linnéparken och Vaxjosjon som kommunen énskade. Cykelparkeringen bedémdes
dven komma for langt bort fran station dar en konfliktsituation skapas mellan vandande bussar och
cyklister pa vag till eller fran stationshuset, en allt for otrygg |6sning for gang- och cykeltrafikanterna
pa torget. De tekniska anldaggningarna bedémdes ocksa fa en allt for central plats pa torget.

Gestaltningsprogram Par Lagerkvist plan (inklusive Linnérondellen). Sweco

Efter avbrutet arbete med Tyréns fér Norra Bantorget fick Sweco uppdraget att ta fram ett forsta
gestaltningsforslag av Par Lagerkvist plan (tidigare benamnt Norra Bantorget). En stor mangd
funktioner behdvs samordnas pa platsen pa ett optimalt satt samtidigt som platsen far en tydlig
identitet och karaktar. Syftet med Swecos uppdrag och gestaltningsprogrammet var att ”... skapa en
generell helhetsbild och darigenom sdkerhetsstélla 6nskad kvalitet och karaktar”, en tydlig malbild
for alla inblandade.

Vissa forutsattningar var angivna fran bérjan sa som att befintlig alm ska sta kvar, kopplingen till
parken och Vaxjosjon ska forbattras, att buss ska kunna kora ut pa Norra Jarnvagsgatan via torget
samt att buss ska kunna vanda pa torget eller i narliggande rondell.

Avstamning olika alternativ, enbart presentation. Sweco, 2020-02-14

En avstdmning med Vaxjo kommun genomfordes i februari 2020 infér sammanstallning av det
slutglitliga gestaltningsprogrammet dar flera olika alternativ pa utformning presenterades och
diskuterades.

Vandning av buss

Fem olika alternativ pa hur bussen kan vdnda pa torget eller i rondell presenterades. For- och
nackdelar med tillhérande skiss nedan ar fran presentationen.

Alternativ 1 - Buss vinder pa torget
Fordelar

e Ingen férdndring av
Linnérondellen kravs.

e Bussar behover inte ta
hansyn till andra trafikslag.

Nackdelar

e Tar upp stor yta pa torget.
e Kommer i konflikt med
cykelparkering.

e Problematiken med dalig gdng- och cykelkoppling till Linnéparken kvarstar.
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Alternativ 2 - Buss véinder runt befintlig alm

Fordelar

Nackdelar

e Tar upp stor yta pa torget.

e Kommer i konflikt med
cykelparkering.

e Problematiken med dalig
gang- och cykelkoppling till
Linnéparken kvarstar.

Alternativ 3 — Buss kér ut vister om befintlig alm och véinder i Linnérondellen

Fordelar

e Ingen forandring av
Linnérondellen kravs.

e Bussar vander inte pa
Norra Bantorget.

Nackdelar

e Problematik med dalig
gang- och cykelkoppling till
Linnéparken kvarstar.

e Norra Bantorget blir uppdelat med en bussgata pa tvéars over torget. Problematiskt ur manga
aspekter: upplevelse, cykelparkering, trafiksakerhet mm.

Alternativ 4 — Buss kér ut éster om befintlig alm och véinder i Linnérondellen

Fordelar

e Ingen forandring av
Linnérondellen kravs.

e Bussar vander inte pa Norra
Bantorget.

e Utfart 6ster om almen
innebar ett mer

sammanhangande torg.

Nackdelar

e Problematiken med dalig gang- och cykelkoppling till Linnéparken kvarstar.
e Kort avstand mellan utfart och Linnérondellen.

Alternativ 5 — Buss kér ut 6ster om befintlig alm och vidnder i en ny rondell som dr flyttad Iéngre dster
ut.
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Fordelar

e Ger forutsattningar
for en ny bra gang-
och cykelkoppling
till Linnéparken.

e Yta skapas sa att
Linnéparken kan fa = ' ;)
en ny tydlig entré. = T [ e )T Ny VIKTIG PLATS |

FUNGERAR SOM BRYGGA
! MELLAN NORRA BANTORGET OCH
LINNEPARKEN OCH VAXJOSION.

e Forutsattningar for
att bussar ska kunna vanda pa ett bra satt.

e Utfart 6ster om almen innebar ett mer sammanhangande torg.

e Bussar viander inte pa Norra Bantorget.

Nackdelar
e Innebar ett ingrepp i Linnéparken.

Olika idéskisser pa 6vergripande gestaltning

| presentationen redovisas dven tva olika idéskisser 6ver en dvergripande gestaltning pa platsen, ett
alternativ med en flyttade Linnérondell och ett alternativ med Linnérondellen i befintligt Iage (utan
beskrivande text till), se skisser nedan. Nagra idéskisser (perspektiv) finns dven med i presentationen
pa Norra Bantorgets gestaltning.
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Cykelparkering

Tre olika alternativ pa cykelparkering med forslag pa placering och utbredning pa platsen visades:
cykelstall i tva plan med vaderskydd (ca 700 kvm), cykelgarage i tre plan (ca 500 kvm) samt
cykelpollare (ca 1900 kvm).

Stallningstagande gillande Swecos presentation av alternativa utformningar

Kommunen fastnade direkt for alternativet som innebar flytt av Linnérondellen med mdjligheten att
fa en bra helhetslosning. Genom att flytta rondellen fann man en l6sning utan en ytkravande
vandplan pa torget och en betydligt battre och tydligare koppling till Vaxjosjon och Linnéparken for
gang- och cykeltrafikanter. Skapandet av en ny plats med gronska séder om Kv Kristina bedémdes
dven bidra till att alternativet inte skulle upplevas som en stor asfalterad trafiklosning for bilar utan
att dven gang- och cykeltrafikanter tillgdnglighet och upplevelse forbattrades. Alternativet gav dven
mojlighet for bussar att sta i ko i anslutning till rondellen utan att trafiken stoppas upp.

Kommunen var dven positiv till gestaltningen fér Norra Bantorget (nuvarande Par Lagerkvists plan)
med tydliga strak for gang- och cykeltrafikanter och med gronska mellan station- och kommunhuset
och Linnéparken och Vaxjosjon. Forslaget bedomdes inte skapa nagra barridrer utan gav en trygg
miljo for de gang- och cykeltrafikanter som kommer réra sig pa platsen.

Pa avstamningen bestdmdes att alternativet dar Linnérondellen flyttas Osterut ar det alternativ som
Sweco skulle studera vidare.

Gestaltningsprogram Par Lagerkvist plan (inklusive forkastat alternativ med
vdndzon pa torget). Sweco, 2020-04-30.
| Swecos gestaltningsprogram redovisar det 6vergripande forslag pa gestaltning av Par Lagerkvist

plan (Norra Bantorget) som ligger till grund for aktuell detaljplan mojliggérande flytt av
Linnérondellen 6sterut.

Genom att flytta rondellen bedémde Sweco att bra forutsattningar kunde skapas for Par Lagerkvist
plan att bli en plats for vistelse och moten. Det gav dven majligheten att en ny plats skapas som lank
mellan Stationsomradet, Linnéparken och Vaxj6sjon. Ett nytt strak anlaggs osterut fran kommun- och
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stationshuset till Linnéparken och Vaxj6sjon for att fortydliga koppling och narheten dit. En koppling
som forstarks genom rad av formklippta trad och ger platsen en tydlig karaktar och visuell
sammanlankning med Linnéparken. Cykelparkering i tva vaningar har valts for att frigéra mycket yta
till andra funktioner. Vandplats pa torget har tagits bort dar bussar foreslas vanda i den nya
rondellen, vilket ger mer plats at andra funktioner pa Par Lagerkvist plan. Korttidsparkering sker ute
pa Norra Jarnvagsgatan och Kungsgatan for att fa till sa stora bilfria ytor som majligt. Se skiss nedan.
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De olika trafikslagen beskrivs pa foljade satt:

e Viktiga gangstrak (réda pilar)
Nya huvudstraket kopplar Par Lagerkvist plan med resten av Vaxjo. Pa tvars kopplas straket
till Vaxjos rutnat av gator. | strakets 6st-vastliga forlangning kopplas Par Lagerkvist plan till
Linnéparken och Vaxjosjon, vilka bada har stora rekreativa kvaliteter. Konflikt mellan sallan
parkerade bilar pa PRH platser och gangtrafikanter bedéms som ringa.
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e  Cykelstrak (blaa pilar)
Den stora mangden cykelparkeringar som ska tillgodoses pa platsen grundar sig i att manga
Vaxjobor cyklar i omradet. Forslaget Par Lagerkvist plan fangar upp befintliga cykelstrak och
leder cyklister till den nya cykelparkeringen 6ster om gamla stationshuset.

o Biltrafik (lila pilar)
Biltrafik ar tillaten pa alla gator férutom pa Norra Jarnvagsgatan framfor kommunhuset.

o Kollektivtrafik (orangea pilar)
Genom att flytta Linnérondellen Gster ut till forlangningen pa Linnégatan skapas bra
forutsattningar for bussar att vanda i rondellen. Det mindre bra alternativet ar att bussar
vander pa Par Lagerkvist plan vilket tar stora vistelse- och cykelparkeringsytor i ansprak.

Paverkan Linnéparken

Framtaget forslag med flytt av Linnérondellen 6sterut medfor en paverkan pa Linnéparken dar sex
trad kommer behdva fallas eller flyttas.
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Alternativ

| gestaltningsprogrammet redovisas aven ett forslag med en vandplats for bussarna pa torget. Dock
fortsatt med en flyttade Linnérondell.
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Stdllningstagande gallande gestaltningsprogrammet

Kommunen ansag att Sweco utvecklat forslaget med flytt av Linnérondellen Gsterut sen
presentationen och visar pa dess férdelar och genomforbarhet. Efter flertalet utredningar och
utformningar har antligen ett utformningsférslag som motsvarar de krav som satts for platsen lyckats
I6sas pa ett sdtt som ger en bra helhet pa platsen. Forslaget bygger inte enbart pa biltrafikens
framkomlighet, sd som dagens l6sning, utan gang- och cykeltrafikanter far nu 6kad framkomlighet
och plats. Ett storre avstand mellan Kronobergsgatan/Raoul Wallenbergs gata och cirkulationen
skapas vilket underlattar for kollektivtrafiken bade utifran hégersvangsynpunkt och plats for bussar i
ko utan att trafiken stoppas. En annan styrka med forslaget ar ocksa att det inte skapas en stor
trafikplats pa platsen utan en utformning som mer integreras i stadsmiljon med mojlighet till gronska
aven “"mitt i” trafikmiljon. Denna utformning skapar dven ett tydligare strak till Linnéparken,
Vattentorget och Vaxjosjon.

Forslaget medfor daven att storre ytor nara station- och kommunhus kan tillagnas fotgdangare och
cyklister dar en lugnare och mer sammanhangande miljo nu kan skapas. En tryggare miljo for gang-
och cykeltrafikanter beddms dven skapas 6ver Linnégatan dar den idag sneda passagen ratas upp. En
bredare yta sdder om kvarteret Kristina skapas vilket mojliggor for tradplantering utmed Norra
Jarnvagsgatan som knyter an med Linnégatans och Linnéparkens allé samt allén vasterut till
Tegnérkyrkogarden. Bade Par Lagerkvists monolit och Linnébyst foreslas genomtéankta placeringar
inom ytor for fotgdngare dar Linnébysten fortsatt kommer ses vid entré till Linnéparken.
”Arstidsrondellen” blir en naturlig del i forlangning av Linnégatan.

Samtidigt medforde forslaget en negativ paverkan pa Linnéparken och nedtagningen av flera stora
trad vars varden tar lang tid att aterskapa. Den negativa paverkan bedomdes dock vagas upp med de
fordelar som forslaget skapade.

Analys alternativ bussvandplats Vaxjo stationsomrade. Trivector, 2020.

Trivector fick i uppdrag att understka de bada alternativen for bussvandplats som lyfts upp av Sweco
i gestaltningsprogrammet. Jamforelsen gjordes gallande korstracka och kortid, bade med och utan
stopp (exempelvis nar buss behdver stanna for korsande gangstrak mm).

Berakningen visar att samtliga tillfarter i cirkulationsplatsen ha en belastning pa langt under
gransvardet 80% (Trafikverket). Storst fordrdjning ar ifran Norra Jarnvagsgatan men ingen
oacceptabel kélangd uppstar.

Trivector undersokte aven mojligheten att slda samman alternativt forlanga busslinjer fér att minska
andelen vandande bussar vid stationen. Storst effekt skulle forlangning av busslinjer till universitet ge
medan sammanslagning bedomdes ha mindre effekt/potential.

Stdllningstagande gillande Trivectors utredning

Kommunen tog fram denna utredning for att redovisa konsekvenserna for Lanstrafiken Kronoberg
med alternativet dar Linnérondellen flyttas 6sterut och ingen vandplats skapas pa Norra
Bantorget/Par Lagerkvists plan. Forslaget med vandning i Linnérondellen medférde en langre kortid
for Lanstrafiken. Det var en helhetsdiskussion dar berérda parter vande och vred pa alternativen
tillsammans och yteffektiviseringen av den centrala marken var utgangspunkten. Davarande tekniska
namnden samt trafikndmnden hade gemensamma moten kring detta och resultatet blev att parterna
kom 6verens om att denna I6sning fungerar.

25



Detaljplan Vaxjo 10:14 mfl (Linnérondellen). Vaxjo kommun, pagaende

Planuppdrag 2023-04-27

Samhallsbyggnadsnamnden gav 2023-04-27 samhaéllsbyggandsforvaltningen att uppratta forslag till
detaljplan for Vaxjo 10:14 (Linnérondellen), Centrum i Vaxjo kommun. | uppdraget anges att "syftet
med detaljplanen ar att férbattra den fysiska miljon i den Ostra delen av stationsomradet samt 6ka
tillgangligheten mellan de norra och sédra delarna av centrum genom att mojliggora fardigstallandet
av Par Lagerkvists plan, flytt av Linnérondellen samt anldggandet av nya rorelsestrak och
gatuanslutningar.”

Avgrinsningssamrad for miljokonsekvensbeskrivning, Linsstyrelsen 2024-03-12

Tidigt i planarbetet konstaterades det att omradet har héga kultur- och naturmiljévdarden samt att
detaljplanens genomférande initialt inte kunde uteslutas medféra betydande miljépaverkan. Darmed
bedémdes det att en strategisk miljobeddmning och framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning
kravdes i planarbetet.

Avgransningssamrad holls med Lansstyrelsen i Kronobergs lan for att faststalla omfattning och
detaljeringsgrad. Syftet var att sakerstalla att arbetet fokuserar pa de aspekter som kan antas
medfdra betydande miljopaverkan sa att dessa ges tillrackligt utrymme och férdjupning under
planarbetet. Kommunen foreslog att miljoaspekterna kulturmiljé, naturmiljé samt halsa och
befolkning (buller, luft, folkhdlsa (gang- och cykel)) ska bedomas. Foreslagna alternativ, utéver
nollalternativet, var:

e Flytt av Linnérondellen 6sterut

e Befintlig rondell och gang- och cykelbro séder om denna (Swecos idéskiss (2020-02-14))

Lansstyrelsen framférde att daven strandskydd och 6versvamning ska inkluderas samt betonade
kultur- och naturmiljons hoga varden. De ifrdgasatte kommunens alternativ da dessa framst utgar
fran trafiken behov och efterfragade ett genomférbart alternativ som inte negativt paverkar kultur-
och naturmiljon pa platsen. Lansstyrelsen papekade dven behovet av en problembeskrivning utifran
nuldget samt en tydlig redovisning av nollalternativet.

Gemensam malbild. Workshop mellan Vdxjé kommun och Lansstyrelsen, Vixjé kommun
2024-12-06

En workshop mellan Lansstyrelsen och samhallsbyggnadsforvaltningen genomférdes i syfte att skapa
en gemensam forstdelse for vilka varden och behov som ar mest betydelsefulla att beakta och
tillgodose pa platsen. Infér workshopen ombads deltagarna att skicka in tre varden, tre behov samt
tre 6nskade mal for platsen. Dessa bidrag sammanstélldes och kategoriserades utifran fyra
perspektiv: Naturmiljo, Kulturmiljo, Trafikmiljo samt Vatten och klimat.

Under workshopen fick varje deltagare prioritera de fem viktigaste vardena och behoven utifran sitt
perspektiv. Detta gjordes genom att placera fem markérer per person pa de sammanfattade vardena
och behoven. Prioriteringen féljdes av en gemensam genomgang och diskussion kring varden, behov
och rangordningar.

Nedan redovisas de sammanfattade varden och behov samt hur de prioriterats av deltagarna i
workshopen (antalet markeringar efter varje aspekt).
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Naturmiljo

Mer gronska med sdsongsvariationer. (1 markering)

Bevara och starka gron infrastruktur med fokus pa ekologiska varden. (3 markeringar)
Tillféra grona inslag som plantering och sittplatser. (0 markeringar)

Forbattra tillgang till park och sjo. (1 markering)

Knyta ihop stationsomradet och stadsparken genom grénska. (12 markeringar)

Hitta en ny solig plats for kaktusplanteringen. (1 markering)

Kulturmiljo

Bevarade strukturer och historiska samband kopplat till domkyrkomiljon. (2 markeringar)
Restaurering av parkens grona kulturhistoriska varden. (2 markeringar)

Forbattra och forstarka kulturhistoriska varden pa platsen. (9 markeringar)
Gestaltningsprogram for att lyfta platsens kulturhistoriska varden. (3 markeringar)

Kompensationsatgarder for kulturvarden vid infrastrukturella forandringar. (2 markeringar)

Vatten/Klimat

Omradet ska anvandas for att hantera stora mangder vatten. (3 markeringar)
Viktigt omrade for vattenférdelning éver och under mark. (4 markeringar)
Sakerstéalla hantering av skyfall. (12 markeringar)

Okad krontickning for hantering av virme. (4 markeringar)

Ta hansyn till befintlig ledningsinfrastruktur. (3 markeringar)

Effektiva I6sningar for klimatrelaterade utmaningar som skyfallsvagar. (0 markeringar)

Trafikmiljo

Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. (O markeringar)

Fokus pa buss, cykel och gangtrafik. (10 markeringar)

Skapa fler och battre ytor for gdende och cyklister. (2 markeringar)
Utveckla tydliga rorelsestrak for 6kad trafiksdkerhet. (7 markeringar)

Tillgangliggora strak fran stationsomrade/Storgatan till Linnéparken/Vattentorget (5
markeringar)

Sakerstalla funktionalitet for blaljus och hantering vid skyfall. (4 markeringar)

Sammanfattningsvis ansags det mest vardefulla pa platsen vara att: knyta ihop stationsomradet och
stadsparken genom gronska (naturmiljo), forbattra och forstarka kulturhistoriska varden pa platsen
(kulturmilj6), sakerstalla hantering av skyfall (vatten/klimat) och fokusera pa buss, cykel och
gangtrafik (trafikmiljo).

Efter workshopen sammanstélldes en malbild fér platsen infor det fortsatta arbetet med
detaljplanen.
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Malbild

Linnérondellen ska utvecklas till en trygg, funktionell och estetiskt tilltalande plats som férenar
stadens rérelseménster med omsorg om natur, kulturmilio, sidkerhet och héllbar vattenhantering.
Denna utveckling ska balansera kraven fran riksintressena fér kulturmiljén samt stationen och
jérnvdgen, samtidigt som moderna funktioner frémjas.

1. En smidig och séker trafikmiljé:
e Skapa tydliga och trygga rérelsestrdk fér gdende, cyklister och kollektivtrafik, med hénsyn
till jdrnvdgens och stationens betydelse som riksintresse.
e Sdkerstdlla effektiv och sdker framkomlighet for alla trafikslag utan att prioritera biltrafik
pd bekostnad av andra trafikformer.
e Utforma trafiken fér att minska barridreffekterna mellan olika delar av staden och
forbdttra tillgdngen till riksintresse fér stationen och jérnvdgen.

2. Enlevande och sammanhédngande stadsmiljé:

e Forstdrka kopplingen mellan stationsomrddet och Linnéparken genom grénska och
gdngstrak som bdde respekterar kulturmiljéns riksintresse och skapar en attraktiv miljé
fér invanare och besékare.

e Bevara och dteruppliva kulturhistoriska element som speglar platsens historiska
utveckling, samtidigt som moderna behov integreras pad ett varsamt sdtt.

3. Hadllbar vattenhantering:
e Inféra innovativa I6sningar fér att hantera skyfall och stora vattenfloden, ddr
overskottsvatten effektivt leds till sjon och parken.
e Anvdnda vatten som en del av platsens utformning, ddr det bidrar till bade funktion och
estetik.

4. Skydd av kultur- och naturvdrden:
e Sdkerstdlla att férdndringar pa platsen tar hénsyn till riksintresset for kulturmiljén och
stationen, genom att bevara och férstdrka platsens historiska och visuella karaktdir.
e Skydda befintlig grénska och utveckla nya rekreativa och estetiska grénomrdaden som
stdrker stadens identitet och biologiska mdngfald.

5. Sdkerhet och tillgéinglighet:
o Mbdjliggéra framkomlighet fér samhdllsviktig trafik, inklusive bldljusfordon.
e Skapa en trygg miljé for alla som rér sig i omrdadet, med tydlig orientering och tillgdngliga
I6sningar fér alla grupper.

Alternativ. Intern workshop Samhallsbyggnadsférvaltningen, Vaxjé kommun 2025-02-12
Med utgangspunkt i den gemensamma workshopen den 6 december 2024 och malbilden samt ny
kunskap om platsen (naturvardesinventering, inventering av fladdermass, kulturmiljéutredning
Linnéparken och skyfallskartering) holls en intern workshop inom samhallsbyggnadsférvaltningen
med fokus for att omarbeta och identifiera alternativa utformningar pa platsen.

Workshopens skissarbete genomférs i tre grupper dar varje grupp fick en egen utgangspunkt:
e Grupp 1 fokuserade pa att utforska vad som kan géras inom befintliga ramar och géllande
detaljplaner.
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e Grupp 2 fokuserade pa justeringar och varianter av kommunens alternativ som innebar att
Linnérondellen flyttas dsterut.
e Grupp 3 fokuserade pa att arbeta med helt nya idéer och l6sningar utanfor tidigare
tankegangar och ramarna.
Workshopen avslutades med presentation fran varje grupp och en gemensam diskussion.

Efterféljande undersékning av interna workshopens olika alternativ
Resultaten fran den interna workshopen undersdktes och bedémdes 6versiktligt for att fa en

uppfattning om deras genomforbarhet i ett tidigt skede och hur val de motte upp mot malbilden fér
att avgdra om alternativen var intressanta att undersoka vidare.

Grupp 1
Gruppen fokuserade pa hur trafiksituationen pa platsen kunde forbattras inom ramen av befintliga

planer genom att olika trafikfloden flyttas eller begransas pa platsen.
| | |

Huvuddragen i gruppens forslag var att

e Raoul Wallenbergs gata angor Norra Jarnvagsgatan vaster om korsningen med
Kronobergsgatan vilket mojliggor en langre stracka till befintlig rondell och mojlighet for buss
i kO in i Linnérondellen.

e Sodra delen av Kronobergsgatan stangs av for biltrafik och buss for att 6ka sakerhet och
fléden av gang- och cykeltrafik och undvika "konstig svang” for bussar mellan Raoul
Wallenbergs gata och Kronobergsgatan.

e Overgangsstillet flyttas till korsningen Norra Jarnvigsgatan - Kronobergsgatan for att skapa
en gen koppling fér gang- och cykeltrafikanter.

e Overgangsstillet vid Linnégatan breddas.

e Ett 6vergangstalle forsoker att skapas séder om Linnérondellen om majligt som fortsattning
pa straket som skapas pa Par Lagerkvists plan for att koppla samman Linnéparken och
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Vattentorget med stationen och centrum. Losning blir dock inte bra utifran sikt- och
trafiksakerhetssynpunkt och kan paverka néarliggande trad.

e Den enkelriktade gang- och cykelvagen pa véastra sidan av Vilhelm Mobergs gata tas bort for
att skapa plats for en kulvert eller kanal pa den 6stra sidan av gatan under jarnvagsviadukten.
Detta for att ge battre forutsattningar att forbattra situationen vid skyfall da viadukten blir
oframkomlig redan vid lagre regnmangder. Hur vattnet leds vidare till sjon ar oklart.

e Den ovala rondellen fran den ursprungliga skissen var inte majligt pa platsen utifran
svangradier for bussarna utan en cirkular rondell ar det mest yteffektiva utifran den
begrdnsande ytan pa platsen.

Beddémning utifran framtagen malbild
Sammantaget starker férslaget malbilden utifran gang-, cykel- och kollektivtrafikens roll och

forbattrar kopplingarna mellan stationen, Linnéparken och 6vriga staden. Omdisponering av
trafikfloden och nya/justerade passager bidrar till en sdkrare och mer funktionell trafikmiljé. Kultur-
och naturvarden beddéms i huvudsak kunna varnas, men paverkan pa enskilda varden — sarskilt trad —
ar delvis osaker. Maluppfyllelsen ar svagare for dagvatten och skyfall dar en tydlig tanke om
helhetsldsning saknas, sarskilt for vidare avledning. Det finns dven malkonflikter mellan trafikslag
(t.ex. risk for busskder som paverkar gang och cykel) samt tillganglighetsutmaningar, bland annat vid
viadukten dar borttagna strak forsamrar atkomst till teknisk infrastruktur och séderut dar sjukhuset
utgor en stor malpunkt. Sammantaget bedoms forslaget delvis uppfylla malbilden — med tydliga
kvaliteter, men kvarstaende brister som paverkar helheten.

Stallningstagande géllande framtaget alternativ grupp 1.

Forslaget bedomdes inte relevant att utreda vidare eftersom framkomlighetsproblemen bedéms
flyttas fran kort kémagasin for buss in i rondellen till att bussuppstélining kan blockera gang- och
cykelfléden, gang- och cykelstrak mot stora malpunkter forsamras, atkomst till tekniska anlaggningar
forsamras/omajliggors samt cykelparkering riskerar fa lag attraktionskraft. Skyfallshantering &r
fortsatt olost men det bedéms galla alla framtagna forslag i detta lage i vantan pa utredning for hela
avrinningsomradet.

Grupp 2
Gruppen fokuserade pa hur kommunens alternativ, dar Linnérondellen flyttas dsterut, skulle kunna

justeras for att minimera paverkan pa befintliga varden kopplat till naturmiljo, kulturmiljo samt
dagvatten- och skyfallshantering.
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Huvuddragen i gruppens forslag var att

e Linnérondellen flyttas 6sterut men ingrepp i Linnéparken minskas dar rundel runt
Linnébysten bevaras men trad nordvast om rundel tas bort for att ge plats at korbana i
rondellen.

e Gang- och cykelbana langsmed Linnégatan och vidare soderut till Vilhelm Mobergs gata ratas
ut och passerar i direkt anslutning till rundeln.

e Ennagot langre stricka skapas mellan Linnérondellen och korsning Kronobergsgatan — Raoul
Wallenbergs gata som mojliggor kdbildning utan att stoppa upp trafiken for vanlig buss (ej
ledbuss).

e Overgangsstille vid Linnégatan flyttas norrut for att skapa battre sikt och avstand till
Linnérondellen som flyttas narmare befintligt 6vergangsstalle men kopplas samtidigt ihop
med straket mot Kronobergsgatan for att skapa ett gent strak mot stationen.

e Ett 6vergangstille skapas séder om Linnérondellen om mojligt som fortsattning pa straket
som skapas pa Par Lagerkvists plan for att koppla samman Linnéparken och Vattentorget
med Stationen och centrum.

e Vatten kommande fran Linnégatan (via kulvert eller 6ppen kanal) féreslas ledas in i
Linnéparken for att minska vattenflodet till viadukten under jarnvagen. Hur det ska
omhandertas i parken ar oklart.

e En mindre platsbildning skapas mellan korsningen Kronobergsgatan — Raoul Wallenbergs
gata och Linnérondellen med plats finns nagot enstaka trad.

Beddmning utifrdn framtagen malbild

Sammantaget framstar forslaget som relativt val avvagt, men det uppfyller inte malbilden i sin
helhet. Forslagets framsta styrka ar den varsamma hanteringen av Linnéparken och bevarandet av
platsens struktur, samtidigt som kopplingarna mellan stationen, Linnéparken, Vattentorget och
centrum kan starkas. Samtidigt kvarstar tydliga brister, sarskilt i form av malkonflikter mellan
trafikslag dar gang-, cykel- och busstrafik moéts nara vistelseytor och gang- och cykelstrak.
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Dagvattenhanteringen ar ocksa ofullstandig dar otydlig [6sning redovisas (sarskilt inom Linnéparken).
Forslaget saknar dven viktiga delar och hdansynstagande kopplade till gestaltning, stadskvaliteter,
riksintressen samt tillgdnglighet och samhallsviktig trafik. Sammantaget bedéms forslaget vara
funktionellt och varsamt, men otillrackligt utifran en helhet och uppfyller enbart malbildens
ambitioner delvis.

Stillningstagande gillande framtaget alternativ grupp 2.

Forslaget bedomdes inte relevant att utredas narmare eftersom det, trots ambitionen om mindre
ingrepp i Linnéparken, samtidigt skapar tydliga konflikter och negativa konsekvenser i direkt
anslutning till rundeln vid Linnébysten. Flodet av cyklister flyttas narmare en plats dar manniskor
stannar och vistas, vilket skapar konflikt mellan vistelse och genomgaende cykeltrafik. Gang- och
cykelvdagen utmed Linnérondellen behdver samtidigt anvdandas som svepyta for busstrafik, vilket
innebar en otydlig och olamplig samutnyttjad yta mellan oskyddade trafikanter och buss. Slutligen
kraver forslaget att flera trad tas ned i anslutning till rundeln, vilket i praktiken motverkar fordelens
intention om ett skonsammare ingrepp i parkmiljon. Skyfallshantering ar dven olést men det bedéms
gélla alla framtagna forslag i detta lage i vantan pa utredning for hela avrinningsomradet.
Sammantaget bedéms forslaget darfor inte som ett relevant spar att driva vidare.

Grupp 3
Gruppen fokuserade pa att tanka helt nytt gallande trafikflodena pa platsen da det 4r den aspekten

som ar mojlig att férandra. Ovriga varden kopplade till naturmiljo, kulturmiljé samt dagvatten- och
skyfallshantering ar mer lasta da de utgor befintliga forutsattningar pa platsen och svara att dndra
pa. Gruppens arbete mynnade ut i tva forslag.

Forslag 1.

Huvuddragen i gruppens forsta forslaget var att
e Linnégatan stangs av for buss- och biltrafik men ambulans och raddningstjanst ska fortsatt
kunna kéra genom omradet.
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e Trafik leds om till Sandgardsgatan/Kronobergsgatan.

e NorraJarnvagsgatan stangs ocksa av for buss- och biltrafik fran korsningen Kronobergsgatan
— Raoul Wallenbergs gata och Oster ut.

e En stor yta skapas for gang- och cykeltrafik dar nuvarande rondell ligger. Straket pa Par
Lagerkvist plan forlangs éver ytan till Linnéparken.

e Plats skapas for dagvattenhantering.

Beddmning utifran framtagen malbild

Sammantaget bedéms forslaget ligga nara malbildens ambition om en levande, sammanhangande
stadsmiljo genom potentialen av en stor sammanhangande vistelsemiljo dar rondellen ligger idag och
ett forlangt strak mellan Par Lagerkvists plan och Linnéparken. Samtidigt innebar forslaget en tydlig
malkonflikt for framkomlighet och trafiksdkerhet: Linnégatan stangs for buss- och biltrafik
(undantaget blaljus), trafik leds om och en planskild jarnvagskorsning stangs med oacceptabla
negativa konsekvenser den dag dubbelspar byggs ut (da dagens 6vergangar i plan behover tas bort),
inklusive langre korstracka och restid for busstrafiken. Dagvattenhantering omnamns kunna fa ta mer
plats, men inga tankar redovisar hantering av skyfall eller hur vatten integreras som gestaltning (likt
ovriga framtagna forslag i vantan pa utredning for hela avrinningsomradet). Foérslaget ar dven otydligt
hur riksintressen, naturvarden, trygghet, orienterbarhet och tillganglighet ska sékras eller utvecklas.
Sammantaget bedoms forslaget ta ett starkt stadsmiljo- och gang/cykelgrepp, men betydande risker
for framkomlighet och kollektivtrafikens funktion samt bristande l6sningar fér en helhet medfor att
malbilden enbart delvis uppnas.

Stillningstagande gillande framtaget alternativ grupp 3, forslag 1.

Forslaget avfardades for fortsatt utredning eftersom det medfér stora negativa konsekvenser for
framkomligheten i staden, sarskilt for sjukhuset och stationen da en av tva planskilda
jarnvagskorsningar stangs. Dartill far busstrafiken avsevart langre korstracka och restid séderut, och
trafiken flyttas 6ver till Sandgérdsgatan/Kronobergsgatan med 6kad trafik och buller. Forslagets
fordelar genom tydlig prioritering av gang- och cykeltrafik, mojlighet till vistelseyta, mer gron miljo
och potentiellt stérre utrymme for dagvattenlosningar bedéms inte vaga upp nackdelarnas
omfattning och karaktar, inte minst utifran framkomligheten och tillgangligheten till stationen och
staden i stort.
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Forslag 2.

Huvuddragen i gruppens andra forslaget var att

e NorraJarnvagsgatan stangs av for buss- och biltrafik fran korsningen Kronobergsgatan —
Raoul Wallenbergs gata och 6ster ut. Linnégatan halls fortsatt 6ppen for buss- och biltrafik
likt idag.

e Trafik leds om till Sandgardsgatan/Kronobergsgatan.

e Straket pa Par Lagerkvist plan forlangs 6ver Linnégatan till Linnéparken och nuvarande
Overgangsstéllet vid Linnégatan breddas for att ge battre sikt vid hornan for fastigheten
Kristina 2.

e Plats skapas for dagvattenhantering.

Beddmning utifrdn framtagen malbild

Forslag framstar som mer systemrobust dn forslaget dar all trafik stangs av, eftersom Linnégatan
halls 6ppen for buss- och biltrafik och att framkomligheten kan bibehallas aven nar dubbelspar byggs
ut och plankorsningar éverjirnvigen stiangs. Aven gang- och cykelkopplingen stirks genom ett
forlangt strak fran Par Lagerkvists plan till Linnéparken vilket ger battre mojlighet att skapa
trafiksakra passager nar rondell och trafikflode fran och till Norra Jarnvagsgatan tas bort.

Samtidigt ar nackdelarna ar tydliga genom langre korstracka och restid for busstrafiken séderut samt
Okad trafik pa Sandgardsgatan/Kronobergsgatan med buller som féljd. Skyfallsfunktion och vatten
som gestaltning ar inte redovisade men det bedoms galla alla framtagna forslag i detta lage i vantan
pa utredning for hela avrinningsomradet. Atgarder saknas gillande hur riksintressen, naturvarden,
trygghet, orienterbarhet, tillgdnglighet och blaljus hanteras i den faktiska I6sningen for en bra helhet.
Sammantaget bedéms forslaget skapa en balans mellan framkomlighet och forbattrade
gang/cykelpassager, men det ger tydliga kostnader i 6kad kortid for buss och omledningstrafik.
Sammantaget saknas ett helhetsgrepp vilket medfor att malbilden enbart delvis uppnas.
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Stillningstagande gillande framtaget alternativ grupp 3, forslag 2.

Forslaget bedomdes inte relevant att utreda vidare eftersom nyttan med férbattrad mojlighet att
utforma sdkrare gang- och cykelpassager éver Linnégatan och att framkomligheten kan bibehallas vid
framtida dubbelspar inte vags upp av nackdelarna. Forslaget bedéms flytta problemen till andra delar
av systemet. Forslaget innebar langre korstracka och restid for busstrafik soderut fran stationen,
vilket forsamrar kollektivtrafikens funktion, och olagenhet flyttas till
Sandgéardsgatan/Kronobergsgatan med betydligt mer trafik och 6kat buller med negativa
konsekvenser i andra centrala strak och narmiljoer. Sammantaget ar det inte motiverat att driva
vidare ett alternativ dar trafiksakerhetsvinst vid Linnégatan uppnas pa bekostnad av forsamrad
busstrafik och 6kad trafik- och bullerbelastning i ndromradet.

Samlat stallningstagande kring fortsatt arbete.

Inget av de forslag som togs fram under den interna workshopen bedémdes intressant nar de
oversiktligt undersoktes och bedémdes. | diskussionerna och bedémningen aterkommer man till
narheten till Vaxjo station med stora behov av tillganglighet och framkomlighet fér gang, cykel och
buss. | och med det centrala ldget ar antalet bussar, cyklister och fotgdngare stort och smidiga byten
mellan trafikslagen avgérande manga ganger for manniskors val av transportmedel. Kommunen
behoéver gora sitt yttersta for att underlatta ett mer hallbart transportsystem. | ett mindre centralt
lage hade vissa nackdelar med samre framkomlighet och tillgdnglighet kunnat accepterats men inte
pa denna plats utifran antalet resor till och fran stationen som paverkar ett stort antal manniskor.

Kommunen valde darmed att ga vidare med planarbetet och kommande miljokonsekvensbeskrivning

med ett nollalternativ och kommunens alternativ for att kunna fa input fran allmanhet, sakagare,
myndigheter, féreningar mm under samradet.

35



