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BAKGRUND

Norra stationsomradet i Vaxjo ska under de narmaste aren byggas om. | samband
med detta ska Norra Jarnvagsgatan stdngas for genomfart foér den allménna trafiken
for att istallet bli stadsbussterminal. Samtidigt byggs en ny regionbussgata utmed
jarnvagen, bakom den gamla jarnvagsstationen och vidare ut till Norra
Jarnvagsgatan néara Linnérondellen. Den befintliga bussplanen forsvinner och
bebyggs med bostader samt kontor och en ny angéringsplats for resenarer byggs
pa jarnvagens sodra sida.

Utifran dessa forutsattningar vill Vaxjéo kommun utreda mdjligheterna att bygga om
den befintliga Linnérondellen till en trevagskorsning. Rubricerad utredning syftar till
att klargora kapacitetsbehovet, moéjligheterna for anslutning av bussgata samt ge
forslag pa framtida utformning.

Linnérondellens lokalisering.

o
Mal
Utredningen syftar till att féresla en framtida utformning av korsningen vid
Linnérondellen som uppfyller nedanstdende mal:

e Busstrafiken fran ny regionbussgata ska ha maojlighet att kora till
Kronobergsgatan och till Linnégatan.

e Ett gent cykelstrdk ska skapas fran Linnéparken till stationsomradets Gstra
del.

e Befintlig alm i stationsomradets norddstra del ska bevaras.
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FORUTSATTNINGAR

Befintlig cirkulationsplats &r belagen i Vaxjé centrum mellan Vaxjo station och Vaxjo
domkyrka. Korsningen gransar till befintligt stationsomrade i vaster och Linnéparken
i Oster.

Trafik

Befintlig korsningspunkt har tre anslutningar och ar utformad som en
cirkulationsplats. Fran cirkulationsplatsen stracker sig Linnégatan norrut, Vilhelm
Mobergs gata séderut och Norra Jarnvagsgatan vasterut. Cirkulationsplatsen ar
enfaltig och samtliga anslutningar har ett korfalt i vardera riktningen.

Trafikméangderna i cirkulationsplatsens anslutningar variera dar ADT i dagslaget ar
storst pa Linnégatan. Trafiken i maxtimmen uppgar enligt genomférda
trafikmatningar till ca 10-12 % av vardagsdygnstrafiken pa gatorna i omradet.
Méatningarna visar pa relativt likvardig trafikbelastning i vardera riktningen med en
viss Overvikt for trafik séderut pa morgonen och norrut pa eftermiddagen.

| dagslaget ar busstrafiken i omradet tat. Omradet 6ster om befintligt resecentrum
trafikeras med dagens linjedragning och tidtabell av ca 820 linjebussar per dag. Av
dessa trafikerar ca 580 Kronobergsgatan och ca 240 Norra Jarnvagsgatan dster om
Kronobergsgatan dar den ansluter till Linnérondellen.

Matpunkter Matar | ADT | AVDT | Tung | Skyltad
trafik | hastighet
Linnégatan sdderut (A)? 2016 4878 | 5397 | 6% 40
Linnégatan norrut (A)* 2016 4817 | 5235 | 8% 40
Norra Jarnvagsgatan (B)?2 2014 8 679 9451 | 18% 50
Vilhelm Mobergs gata (C) 2016 7172 8 154 6 % 30
Kronobergsgatan (D)3 2014 3332 | 3562 | 38% 50

Trafikfloden i korsningspunkten enligt Vaxjé kommuns trafikmétningar, se karta
nedan. YMatningen pa Linnégatan ar gjord norr om Sandgardsgatan.
2Trafikmatningen p& Norra Jarnvagsgatan har genomforts vaster om korsningen
med Kronobergsgatan. ¥Méatningen ar genomford norr om Sandgardsgatan.
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— ] SOrgatan

Genomforda trafikmatnlngér-(Véxjd kommun). A) Linnégatan, B) Norra
Jarnvagsgatan, C) Vilhelm Mobergs gata, D) Kronobergsgatan.

Trafikprognos

Tyréns tog pa uppdrag av Vaxjo kommun ar 2011 fram en trafikutredning for
stationsomradet i Vaxjo. | utredningen tog en trafikprognos fram som tar hansyn till
planerade exploateringar runt Vaxjo. | trafikmodelleringen ingar samtliga dessa
projekt samt de planerade forandringarna i vagsystemet med Béckalvsforbindelsen
och Sddra lanken.

Trafikprognosens utgangspunkt var att Norra Jarnvagsgatan stangs for trafik. Dessa
forutsattningar dverensstammer i huvudsak med dagens forutséattningar. Prognosen
har beraknats efter en exploatering av Norra Stationsomradet med ca 500
lagenheter, 8 000 m? handel, 3 800 m? kontor och ett férnyat resecentrum samt ett
tillskapande av 530 st parkeringsplatser utdver de befintliga.

Trafikprognosen visar pa en kraftig trafikokning fram till &r 2025 pa grund av dels
den allmanna trafikokningen och framférallt pa grund av den stora exploateringen i
omradet vilken medfor en stor befolkningsdkning. Stangningen av Norra
Jarnvégsgatan for biltrafik bedéms innebéara en dverflyttning av trafik till Sodra
Jarnvégsgatan och Norra Esplanaden.

Den redan betydande busstrafiken i omradet forvantas oka kraftigt dar det finns ett
mal om en dubblering fram till 2025. Férutsatt att befintliga linjedragningar behalls
och 6kningen ar lika stor for stadstrafiken som for regiontrafiken kan 1 160 bussar
forvantas trafikera Kronobergsgatan och 480 bussar férvéntas trafikera Norra
Jarnvagsgatan i dess anslutning till Linnérondellen &r 2025. Det totala antalet
bussar kommer da att Gverstiga antalet pa 1 300 bussar pa Norra Jarnvagsgatan
och 200 bussar pa den nya regionbussgatan som trafikprognosen for ar 2025
anger. Utifran att den befintliga regionbusstrafiken uppgar till ca 240 bussar om
dagen bedéms 200 bussar pa en framtida regionbussgata vara en for 1g siffra.
Trafikmangden p& den framtida bussgatan har fér prognosaret 2025 istallet
uppskattats till 150 % av den nuvarande regionbusstrafiken. Inte heller denna siffra
motsvarar malet om en fordubbling av den totala kollektivtrafiken till 2025 men
bedoms vara rimlig da stadstrafiken kan forvantas 6ka mer an regionbusstrafiken.
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En starkare utveckling av regionbusstrafiken skulle dock kunna innebéra en &nnu
hogre trafikmangd pa den nya bussgatan.

Sammantaget ger de nya exploateringarna och omférdelningarna av trafiken mellan
olika gator i Vaxjo nedanstaende trafikmangder for berorda gator prognosaret 2025.

Mét-punkter ADT [ AVDT | Tung | Trafik ADT AVDT | Trafik Tung
2016 | 2016 | trafik | maxtimme | 2025 2025° | maxtimme | trafik
2016 | 2016 2025* 2025
Linnégatan syd 58542 | 64762 | 6% 6132 7550° | 8305° 830 7%
(07:00)
Linnégatan nord 5780% | 62822 | 8% 6672 7550° | 8305° 830 7%
(16:00)
Norra Jarnvags- 8941 | 9737 | 18% 935 5300 5830 580 30 %
gatan (B)® (15:00) (1300
buss)
Vilhelm Mobergs 7172 | 8154 6 % 870 16 000 17 1760 6 %
gata (C) (16:00) 600
Kronobergsgatan’ 2 580 2840 | 35% 284 2 705 2975 300 50 %
Regionbussgata - - - - 360 395 40 100 %

Berakningsforutsattningar. YTrafiken har raknats upp med 1,5% om aret, i enlighet
med trafikprognosen, fér de matningar som utférts innan 2016. 2ADT och AVDT for
befintlig trafik pa Linnégatan séder om Sandgéardsgatan bedoms till 120 % av
trafiken norr om korsningen. ®AVDT 2025 &r bedémd att vara 10 % hogre an ADT
2025. “YMaxtimme med ca 10 % av AVDT. ®Trafiken pa Norra Jarnvagsgatan &r
beréknad vaster om Kronobergsgatan, trafiken 6ster om Kronobergsgatan bedéms
uppga till 80 % av denna 2016 och 75 % av denna 2025. 9Trafikmangden pa
Linnégatan ar i prognosen inte riktningsuppdelad utan trafikmangden har bedémts
till 50/50. "Trafiken pa Kronobergsgatan &ar uppskattad direkt norr om korsningen
med Norra Jarnvagsgatan utifrdn évriga gators trafikmangder och forvantade
korriktningar.

Gang och cykel

| anslutning till befintlig cirkulationsplats finns ett utbyggt gc-vagnat. Ge-vagar finns
langs bada sidorna pa Vilhelm Mobergs gata samt pa den vastra sidan av
Linnégatan. Langs 6vriga gator finns gangbanor. Vid cirkulationsplatsen finns
korsningsmodjligheter i plan for de oskyddade trafikanterna vid Linnégatan och Norra
Jarnvagsgatans anslutningar. Korsande gang- och cykeltrafik bedoms vara relativt
stor.
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ANALYS

Trafikkapacitet

Kapacitetsberékningar har gjorts med berékningsprogrammet Capcal 4.3.0.2.

En trevagskorsning dar trafiken i nordsydlig riktning &r genomgéende och trafiken
fran Norra Jarnvagsgatan ansluter med vajningsplikt bedéms kunna inrymmas i
korsningen. Berakningar har darfor gjorts med en sadan utformning. Enligt VGU &r
en belastningsgrad p& max 0,6 énskvard i vajningsreglerad korsning. Berakningar
har dven gjort med befintlig cirkulationsplats. Enligt VGU &r en belastningsgrad pa
max 0,8 dnskvard i cirkulationsplatser.

Berékningar har gjorts dels med trafikméngderna fér ar 2016 och dels med
trafikmangderna enligt prognosen for ar 2025. Trafiken i maxtimmen har i
prognosen for &r 2025 antagits till 10 % av AVDT, baserat pa trafiken i maxtimmen i
de genomfdrda trafikmatningarna pa anslutande gator. Matningarna visar pa relativt
likvardig trafikbelastning i vardera riktningen pa saval Linnégatan som Norra
Jarnvagsgatan med en viss évervikt for trafik sdderut/vasterut pa morgonen och
norrut/dsterut pa eftermiddagen. Berakningen har darfér genomforts med
fordelningen 60/40 i sydlig/vastlig riktning pa& formiddagen och 60/40 i nordlig/dstlig
riktning pa eftermiddagen bade fér 2016 och 2025.

Belastning 2016

Trafiken p& Norra Jarnvagsgatan ar beraknad vaster om Kronobergsgatan, trafiken
Oster om Kronobergsgatan bedéms uppga till 80 % av denna trafik ar 2016.
Eftersom utférda trafikmatningar visar pa en storre trafik pa Linnégatan an pa
Vilhelm Mobergs gata har ett antagande gjorts med berékning med
riktningsfordelning 80 % till/fran Linnégatan och 20 % till/fran Vilhelm Mobergs gata
for trafiken ar 2016.

Cirkulationsplats

Dagens cirkulationsplats med 2016 ars trafik beraknas ha en belastningsgrad under
eftermiddagens maxtimme pa 0,72 pa Linnégatan, vilken ar den mest belastade
anslutningen. Darmed understiger belastningen i den mest belastade anslutningen
den enligt VGU 6nskvéarda belastningsgraden pa 0,8. Den befintliga I6sningen med
en cirkulationsplats bedéms darmed ha en tillréckligt stor kapacitet for att hantera
dagens trafik.

Resultatet visas i nedanstaende tabell.

Tillfart Belastningsgrad | Koélangd medel Kdlangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m.
Linnégatan 0.49 0,47 0.1 0.1 0.1 0.1 0 2
Vilhelm 0.36 0,72 0.2 0.2 0.3 0.4 9 7
Mobergs
gata
Norra 0.43 0,31 0.3 0.2 0.5 0.4 16 24
Jarnvagsgat
an

Kapacitet, kolangder och andel som behover stanna per tillfart i maxtimmarna ar 2016 med
utformning med cirkulationsplats. Hégsta vardet ar rédmarkerat.
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Trevagskorsning

Belastningsgraden 6verstiger 0,6 med 2016 ars trafik i den vastra tillfarten under
maxtimmen bade p& morgonen och pa eftermiddagen. Detta innebar en lag
servicegrad. Detta visar sig aven pa de kolangder och den fordrojning som uppstar i
maxtimmen. K6langden pa 2-6 fordon eller fler bedéms inte vara hanterbart med
tanke pa den korta magasinlangden mellan korsningspunkten och tillkommande
regionbussgata/Kronobergsgatan. En fortsatt genomfartstrafik pa Norra
Jarnvagsgatan beddms darfor inte vara férenligt med anlaggandet av en ny
regionbussgata.

Resultatet visas i nedanstaende tabell.

Tillfart Belastningsgrad | Kdlangd medel Koélangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m.
Linnégatan 0.37 0,30 0 0 0 0 0 0
Vilhelm 0.30 0,31 0,1 0,1 0,1 0,1 4 4
Mobergs
gata
Norra 0.82 0,70 2,6 14 5,8 3,1 74 61
Jarnvagsgat
an

Kapacitet, kolangder och andel som behéver stanna per tillfart i maxtimmarna ar 2016 med
utformning med trevagskorsning. Hogsta vardet ar rédmarkerat.

Belastning 2025

Forandringarna i vagnatet och exploateringarna i omradet innebar enligt
trafikprognosen forandrade trafikstrommar i omradet. Trafiken pa Norra
Jarnvagsgatan ar berdknad vaster om Kronobergsgatan, trafiken dster om
Kronobergsgatan beddoms uppga till ca 75 % av denna trafik &r 2025. Utifran de
prognostiserade vardena &r trafiken ar 2025 stérre pa Vilhelm Mobergs gata &n pa
Linnégatan. Ett antagande har da gjorts for berakningen att ca 60 % av trafiken pa
Norra Jarnvagsgatan svanger till/fran Vilhelm Mobergs gata och ca 40 % till/fran
Linnégatan.

Cirkulationsplats

Med en utformning med befintlig utformning berdknas belastningsgraden under
morgonens maxtimme uppga till 0,73 pa Linnégatan, vilken ar den mest belastade
anslutningen bade pa for- och eftermiddagen. De férandrade trafikstrommarna till ar
2025 gor att belastningen pa Linnégatan okar bade pé& for- och eftermiddagen med
den befintliga I6sningen. Belastningsgraden i Linnégatans anslutning beraknas
uppga till 0,73 i morgonens maxtimma vilket understiger den enligt VGU 6nskvarda
belastningsgraden pa 0,8. Den befintliga I6sningen med en cirkulationsplats
bedoms darmed ha en tillrackligt stor kapacitet for att hantera aven 2025 ars trafik.
Det ar dock inte maojligt att ansluta en ny regionbussgata i en fyrvagskorsning med
Norra Jarnvagsgatan/Kronobergsgatan med cirkulationsplatsens befintliga
utformning.

9 (15) //'/-WS P




_Rapport\Trafikutredning Linnerondellen - rev.docx

L:\5140110243626\3_Dokument\36_PM_Ra

Uppdragsnummer: 10243626

Resultatet visas i nedanstaende tabell.

Tillfart Belastningsgrad | Koélangd medel Kolangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m.
Linnégatan 0.73 0.70 0.3 0.2 0.7 0.3 11 6
Vilhelm 0.53 0.50 0.1 0.1 0.1 0.1 1 1
Moberg
gata
Norra 0.30 0.37 0.3 0.5 0.6 1.0 46 50
Jarnvéags-
gatan

Kapacitet, kdlangder och andel som behéver stanna per tillfart i maxtimmarna ar 2025 med
utformning med befintlig cirkulationsplats. Hogsta vardet ar redmarkerat.

Trevagskorsning

De forandrade trafikstrommarna till ar 2025 minskar belastningen i maxtimmen.
Belastningsgraden beréknas uppga till 0,72 i morgonens maxtimma i Norra
Jarnvagsgatans anslutning vilket Gverstiger VGU:s rekommendation pa 0,6. Under
maxtimmen maste 85 % av den svangande trafiken stanna fore utfart till

Linnégatan. Detta innebar en ko pa 1-5 fordon, varav en stor andel bussar, uppstar i
maxtimmen p& Norra Jarnvagsgatan i dess anslutning till Linnégatan. Eftersom att
utrymmet mellan anslutningen till Linnégatan och den nya regionbussgatans utfart
till Norra Jarnvagsgatan ar begransat finns det endast plats for 2 bussar (5
personbilar) i kbmagasinet. Detta gor att korsningen riskerar att blockeras och att
bussarna fran regionbussgatan kan fa svart att kora in/ut i maxtimmen, aven trafiken
pa Kronobergsgatan paverkas. For att minska belastningen pa Norra Jarnvagsgatan
och forbattra busstrafikens framkomlighet bor en signalreglering med prioritet for
busstrafiken utredas. Den hdga belastningsgraden i den sédra anslutningen fran
Vilhelm Mobergs gata beror pa att vanstersvangande trafik stoppar upp trafiken som
kor norrut. En bussprioritering kan paverka kapaciteten for vanstersvangande
negativt. For att forbattra denna bor ett vanstersvangfalt dvervagas om Norra
Jarnvagsgatan forses med signalprioritering. Ett vanstersvangfalt bor dock inte
byggas utan signalprioritering fran Norra Jarnvagsgatan da det skulle 6ka
belastningsgraden p& Norra Jarnvagsgatan ytterligare.

Resultatet visas i nedanstaende tabell.

Tillfart Belastningsgrad | Koélangd medel Koélangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m.
Linnégatan 0.52 0.35 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0
Vilhelm 0.71 0.64 0.5 0.1 0.5 0.1 16 2
Moberg
gata
Norra 0.72 0.65 1.9 1.3 4.3 3.0 85 70
Jarnvags-
gatan

Kapacitet, kolangder och andel som behéver stanna per tillfart i maxtimmarna ar 2025 med
utformning med trevagskorsning. Hogsta vardet &r rodmarkerat.

10 (15) //'/-WS P




_Rapport\Trafikutredning Linnerondellen - rev.docx

L:\5140110243626\3_Dokument\36_PM_Ra

Uppdragsnummer: 10243626

Korsningen Norra Jarnvagsgatan/Kronobergsgatan

For 2025 har kapaciteten i den nya fyrvagskorsningen mellan Norra Jarnvagsgatan
och Kronobergsgatan ocksé beraknats. Berakningen visar pa en lag
belastningsgrad i korsningens samtliga anslutningar. | Norra Jarnvégsgatans ostra
anslutning beréknas kolangden inte dverstiga 1 fordon. Eftersom att
magasinlangden mellan korsningen och Norra Jarnvagsgatans anslutning till
Linnégatan ar kort (2 bussar) &r det viktigt att kdlangden i maxtimmen ar kort i Norra
Jarnvagsgatans Ostra anslutning for att inte paverka trafiken pa Linnégatan.
Genomford berékning indikerar att risken for en sddan paverkan ar begransad. Det
korta avstandet mellan korsningarna och kébildningen p& Norra Jarnvagsgatan i
dess anslutning till Linnégatan riskera dock att paverka aven infarten till
regionbussgatan. For att f& en tydligare bild av den sammantagna trafikbelastningen
behover en trafiksimulering med bada korsningarna goras.

Se resultat i tabell nedan.

Tillfart Belastningsgrad | Koélangd medel Kolangd Andel som
(antal fordon) (90-percentil) stannar (%)

f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m. f.m. e.m.
Kronobergs- | 0.11 0.11 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0
gatan
Regionbuss | 0.02 0.02 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0
gata
Norra 0.28 0.32 0.3 0.4 0.6 0.9 19 19
Jarnvags-
gatan V
Norra 0.25 0.18 0.3 0.2 0.5 0.3 15 12
Jarnvags-
gatan O

Kapacitet, kolangder och andel som behover stanna per tillfart i maxtimmarna ar 2025 med
utformning med trevagskorsning. Hogsta vardet &r rodmarkerat.

Signalreglering

Den genomfdrda berdkningen av trafikkapaciteten i korsningen Linnégatan/Norra
Jarnvagsgatan visar att belastningen i Norra Jarnvagsgatans anslutning blir relativt
hog ar 2025 och att en kélangd pé 1-5 fordon uppstar. Eftersom att kdmagasinet
endast rymmer tva bussar och andelen busstrafik ar hog riskerar det uppsta
problem for busstrafiken att kéra ut/in p& den nya regionbussgatan. En blockering
av infarten for trafiken osterifrdn p& Norra Jarnvagsgatan kan ocksa innebéra en
forlangning av problematiken ut pa Linnégatan. For att minska belastningen i Norra
Jarnvagsgatans anslutning till Linnégatan och minska risken fér kobildning bér en
signalreglering med prioritet for busstrafiken studeras vidare. En signalprioritering
skulle ge en god framkomlighet for kollektivtrafiken.

Exempelvis skulle en signalprioritering kunna fungera sa att signalen i vilolage visar
gult eller &r slackt for samtliga trafikstrommar vilket innebéar att vajningsplikt galler
for trafik fran Norra Jarnvagsgatan. Nar en buss detekteras pa utfarten fran
Regionbussgatan med korriktning mot Linnégatan slas signalen om till rott for de
trafikstrémmar som korsar bussbanan, vilket ger bussen féretréde i anslutningen.
Hur en eventuell signalprioritering bor utformas for att ge bast trafikrytm for samtliga
tillfarter i de bada korsningarna behover utredas i detalj.
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FRAMTIDA UTFORMNING

Nar Norra Stationsomradet exploateras ska en ny regionbussgata byggas langs
jarnvagen och déarefter ansluta till Norra Jarnvagsgatan strax vaster om den
befintliga Linnérondellen. Samtidigt ska Norra Jarnvagsgatan byggas om till
stadsbussterminal och sténgas for genomgaende biltrafik. | anslutning till den
befintliga parkeringen dster om stationshuset byggs en av- och pastigningsplats for
resendarer och besokare till omradet, vars trafik kommer att trafikera den dstra delen
av Norra Jarnvagsgatan.

Den nya regionbussgatan utformas for trafik i bada riktningarna och ansluts fran
Norra Jarnvagsgatan i hojd med Kronobergsgatan. Anslutningen ska utformas sa att
det ar mojligt for busstrafiken att bade kora vidare till Kronobergsgatan och till
Linnégatan. Med den nuvarande utformningen av Linnérondellen ar det inte mojligt
for busstrafik fran en framtida regionbussgata med anslutning mittemot
Kronobergsgatan att kora vidare till Linnégatan. Detta eftersom att den framtida
anslutningen till Norra Jarnvagsgatan skulle ligga for nara Linnérondellen och
innebéara en for snav hdgersvang for busstrafiken.

Trevagskorsning

Nar Norra Jarnvagsgatan stangs for genomgaende trafik beraknas knappt halften
av trafiken férsvinna i dess anslutning till Linnégatan. For att ge utrymme for
busstrafiken fran den nya regionbussgatan att kora direkt till Linnégatan har
mojligheterna att ersatta cirkulationsplatsen med en trevagskorsning dar trafiken i
nordsydlig riktning &r genomgaende studerats. Det &r majligt att inrymma en
trevagskorsning inom den nuvarande cirkulationsplatsens utbredning enligt
nedanstaende principskiss. En sadan utformning innebar en fortsatt liten kurvradie (i
likhet med befintlig cirkulationsplats) for den genomgéaende trafiken pa Linnégatan,
vilket gor att korsningen bor ha en referenshastighet pa 30 km/h.
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Principskiss utformning korsningen Linnégatan/Norra Jarnvagsgatan.

Anlaggandet av en trevagskorsning bedéms vara mdjligt genom att den anslutande
trafiken fran Norra Jarnvagsgatan minskar. Samtidigt ger utformningen en hogre
framkomlighet for trafiken i nordsydlig riktning dar trafiken bedéms férdubblas fram
till &r 2025. Det korta avstandet mellan trevagskorsningen och den framtida
regionbussgatan/Kronobergsgatan ger ett kort kémagasin pa Norra Jarnvagsgatan i
dess anslutning till Linnégatan. Detta innebar att det finns en risk for
framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken vilket diskuterats i den ovanstaende
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kapacitetsanalysen. For att forbattra framkomligheten och tillgangligheten for
kollektivtrafiken bor en signalreglering med prioritet for busstrafiken i Norra
Jarnvéagsgatans anslutning till Linnégatan évervagas och utredas vidare.

For att det ska vara majligt for bussar och lastbilar att svanga i alla riktningar till och
frdn Norra Jarnvagsgatan i korsningen maste dess anslutning goras bred. Detta gor
att anslutningen kommer att vara ytkravande och upplevas som stor. Ett férbud mot
att svanga soderut for buss- och lastbilstrafik skulle innebara att Norra
Jarnvagsgatans anslutnings sddra del kan ratas upp och korsningen bli nagot
smalare.

En signalreglering i korsningen med prioritet for busstrafiken fran Norra
Jarnvagsgatan ger dock en forsamrad framkomlighet for den genomgaende trafiken
pa Linnégatan/Vilhelm Mobergs gata. Detta galler framst den norrgdende trafiken
vars framkomlighet &ven paverkas negativt av att en viss andel av denna trafik ska
svanga vanster till Norra Jarnvagsgatan. For att 6ka kapaciteten och dka
framkomligheten for den norrgaende trafiken pa Vilhelm Mobergs gata bor ett
vanstersvangfalt 6vervagas. Anlaggandet av ett vanstersvangfalt skulle innebara att
ett intrdng maste goras i Linnéparken och att ett antal trad i denna behover
avverkas. Ett intrdng i Linnéparken skulle dock innebara att korsningen skulle kunna
ratas upp och standarden 6ka vilket forbattrar framkomligheten for den
genomgaende trafiken.
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Principskiss utformning korsningen Linnégatan/Norra Jarnvagsgatan med vanstersvangfalt.

Bada de ovanstdende utformningarna innebdr att den nya regionbussgatan inryms
Oster om almen med hogt bevarandevarde, utan att intrang behéver goras i den
befintliga stddmuren. Darmed kan en fyrvagskorsning med Kronobergsgatan
skapas.
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Gang- och cykel

Nar Norra Stationsomradet byggs om och exploateras med bostader och kontor vill
Vaxjo kommun skapa en gen anslutning for GC-trafiken fran Linnéparken.
Cykelpassagen vid Linnérondellen ska ansluta till en ny cykelparkering i
stationsomradets Gstra del. En ombyggnad av Linnérondellen till en trevagskorsning
innebar att ytan mellan korsningens norra del och byggnaderna norr om skulle 6ka
nagot, vilket skapar forutsattningar for att forbattra befintlig GC-vags standard. GC-
passagen 6ver Linnégatan behalls i befintligt lage medan passagen av Norra
Jarnvagsgatan flyttas nagot oster ut. Utformningen innebar att dagens utformning till
stora delar behalls men att vissa standardforbattringar genomfors. Detta innebar
dock att det fortsatt kommer att saknas en gen passage av korsningen fér GC-
trafiken mellan Linnéparken och stationsomradet.

For att skapa en gen resvag for GC-trafiken mellan Linnégatan och stationsomradet
skulle en GC-passage behbéva byggas séder om korsningen. Soéder om korsningen
gar Vilhelm Mobergs gatas i skarning vilket gora att slanterna till kringliggande
omraden ar relativt branta. Detta gor att anslutningarna till en eventuell GC-passage
i detta lage kommer att bli branta (ca 6-8 %), vilket ar negativt fér GC-trafikens
framkomlighet. Den branta lutningen och héjdskillnaderna inom omradet gor aven
att sikten i korsningspunkten forsamras. Detta ar negativt ur trafiksékerhetssynpunkt
da bilister och GC-trafikanter riskerar att inte se varandra.

For att det ska vara mgjligt att bygga GC-passagen masten den laggas i skarning.
Detta innebar att ett antal kringliggande trads rotsystem troligen kommer att
paverkas vilket gor att ett antal trad troligen kommer behéva avverkas. En GC-
passage soder om korsningen innebar darmed att ett intrdng behdver goras i
Linnéparken. Ska atgarden dessutom kombineras med ett vanstersvangfalt pa
Vilhelm Mobergs gata blir intrdnget an storre.
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Principskiss for utformning av GC-vagnatet i anslutning till korsningen Linnégatan/Norra
Jarnvagsgatan med GC-passage i norr redovisat med gront. Studerad GC-passage séder om
korsningen redovisad i ljusblatt.
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SAMLAD BEDOMNING

Stangningen av Norra Jarnvéagsgatan for genomfartstrafik i kombination med de nya
exploateringarna inom omradet gor att trafikstrommarna inom omradet forvantas
forandras framdver. Vaxjo kommuns planer innebar att en ny regionbussgata ska
ansluta till Norra Jarnvégsgatan i en fyrvagskorsning med Kronobergsgatan. For att
detta ska vara genomforbart kravs det att den befintliga Linnérondellen byggs om till
en trevagskorsning. Den genomfoérda utredningen visar att det ar mgjligt att
inrymma en trevagskorsning inom ytan fér den befintliga cirkulationsplatsen. For att
det ska vara mojligt for bade bussar och lastbilar att svanga i alla riktningar i
korsningen behéver Norra Jarnvagsgatans anslutning dock utformas med en bred
gatusektion. Ett férbud mot att svanga sdderut for buss- och lastbilstrafiken innebér
att Norra Jarnvagsgatans anslutnings sodra del kan ratas upp och korsningen bli
nagot mindre.

Genomford trafikkapacitetsanalys visar att servicegraden i en trevéagskorsning blir
lag. | maxtimmen bedoms kélangden pa Norra Jarnvagsgatan uppga till 1-5 fordon.
Eftersom att gatans kdmagasin ar kort, endast 2 bussar inryms, riskerar korsningen
med Kronobergsgatan och regionbussgatan att blockeras. Det blir svart for bussar
att kora in/ut fran den nya regionbussgatan i maxtimmen vilket i forlangningen kan
skapa en koproblematik aven for den vastergaende trafiken pa Norra
Jarnvagsgatan. For att undvika denna problematik och samtidigt ge kollektivtrafiken
en god framkomlighet bor busstrafiken ges signalprioritet i anslutningen till
Linnégatan. Det behdver troligen kombineras med ett vanstersvangfalt pa Vilhelm
Mobergs gata, vilket innebar att ett intrdng maste goras i Linnéparken.
Utformningen av en eventuell signalreglering och behovet av ett vanstersvangfalt
behover dock utredas vidare i en microsimulering, for att fa en battre bild av de
bada korsningarnas samspel och konsekvenserna for den genomgaende trafiken pa
Linnégatan — Vilhelm Mobergs gata.

Forutsattningarna for att skapa goda GC-férbindelser i anslutning till korsningen
forbattras nagot om Linnérondellen byggs om till en trevagskorsning. Pa den norra
sidan av korsningen 6kar utrymmet och darmed mdjligheterna att bygga en GC-vag
med god standard. FoOr att skapa en gen passage for GC-trafiken mellan
Linnéparken och stationsomradet skulle dock en GC-passage helst byggas soder
om korsningen. En passage stder om korsningen maste dock utformas med branta
anslutningar vilket ar negativt for GC-trafikanternas framkomlighet och
trafiksakerheten beroende pa begransad sikt i korsningspunkten. Alternativet
innebér dessutom ett intrdng i Linnéparken vilket blir &nnu stérre om aven ett
vanstersvangfalt behover anlaggs pa Vilhelm Mobergs gata.

Bilaga 1: Forslag utformning ny korsning utan vanstersvangfalt.

Bilaga 2: Forslag utformning ny korsning med vanstersvangfalt.
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