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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vaxjo expanderar och stora forandringar kommer att genomféras inom de narmaste aren. Kommunen
har som mal att 6ka andelen hallbara transporter och till ar 2030 ska resandet med kollektivtrafik
férdubblas (Vaxjé kommun 2017b). Antalet resenadrer med tag och regionala bussar ska 6ka fran

6 500 ar 2009 till 12 000 &r 2030. Under samma tidsperiod forvantas befolkningen 6ka fréan 65 000 till
100 000 invanare.

Stationsomradet i centrala Vaxjo ar under forandring och visionen for stationsomradet &r att utoka
centrum samt 6verbygga den barriar som jarnvagen utgor. | det sddra stationsomradet, se Figur 1,
samt kring Sodra Jarnvagsgatan har mycket nybyggnation skett och kommer att fortsatta ske léangst i
vaster. Det sodra stationsomradet bebyggs med nya bostader samt kontor (World Trade Center). Det
norra stationsomradet, se Figur 1, &r under byggnation och kommer innehalla en ny station, nytt
kommunhus samt flera bostadskvarter. Den nya stationen och kommunhuset planeras vara fardigstallt
vid arsskiftet 2020/2021.

| samband med utvecklingen av stationsomradet vill kommunen satsa pa hallbara transporter till och
fran stationen. Norra Jarnvagsgatan kommer att stangas for genomfart for den allmanna trafiken och
omvandlas till stadsbussterminal. En ny regionbussgata byggs utmed jarnvagen och vidare ut till Norra
Jarnvagsgatan strax vaster om Linnérondellen. Samtliga nybyggnationer férvéntas innebéra en 6kning
av trafikrorelserna kring stationsomréadet.

En knutpunkt, i ndra anslutning till det nya stationsomradet, vilken kommunen uppmarksammat som
problematisk ar Linnérondellen, se Figur 1. Vid denna cirkulationsplats mots Norra Jarnvagsgatan,
Sodra Jarnvagsgatan och Linnégatan. Den nya regionbussgatan kommer att ledas ut pa Norra
Jarnvégsgatan i nara anslutning till Linnérondellen. Stora andelar av stadens lokala busstrafik kommer
ocksa att passera denna punkt. Dessutom bedoms trafikflodet mellan anslutande vagar i cirkulationen
vara ojamnt, vilket innebér att trafikstrommar riskerar att lasa varandra. Aven raddningstjanstens
fordon till och fran lasarettet passerar i cirkulationen. For cykeltrafiken sammanstralar tva stora strak
vid Vattentorget, strax sydost om Linnérondellen, och kopplingen fran Vattentorget till stationsomradet
ar varken trafiksaker eller sarskilt gen. Dessutom finns stora mangder fotgangare i omradet pa grund
av narheten till stationen, centrum, lasarettet, Linnéparken samt rekreationsstraket kring Vaxjosjon.

Norra statiOnSOm

Vatten-
torget

Figur 1. Oversiktskarta av Linnérondellen med omgivning (Vaxjé kommun).
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1.2 Mal

Vaxjo kommun har som mal att 6ka resandet med hallbara transporter. | 6versiktsplanen anges som
ett mal att Vaxjo ska bli:

"en tatare och mer funktionsblandad stad dar nastan alla persontransporter sker till fots, med cykel
eller kollektiva fardmedel" (Vaxjé kommun, 2018a).

I miljoprogrammet anges féljande som ett mal:

"Av alla resor som gors av kommunens invanare ska minst 37 procent ske till fots eller med cykel och
minst 10 procent med kollektivtrafik senast ar 2020” (Vaxjoé kommun, 2014a, s. 11).

Malsattningen for stationsomradet i Vaxjo centrum ar féljande:

e Att skapa en attraktiv entré till staden, vidga centrum och stérka dess konkurrenskraft.
e Att skapa en tydlig malpunkt i centrum och starka utvecklingsmojligheterna for kollektivt
resande.
e Atti WTC skapa en motesplats for regionala och internationella naringslivskontakter och
handel.
(Véxjo kommun, 2018b)

| denna trafikutredning fér Linnérondellen ar malsattningen att skapa en hallbar trafiklosning dar de
oskyddade trafikanterna och kollektivtrafik prioriteras, samtidigt som kapaciteten i korsningen &r
acceptabel.

Vidare ska arbetet med utredningen bedrivas malmedvetet efter intentionerna i Agenda 2030 for att
uppna en stadsutveckling som star sig 6ver tid.

1.3 Syfte

Utredningen syftar till att ge forslag pa hur trafiksituationen for gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafiken
kring Linnérondellen kan lésas. Inom utredningen ingar att presentera ett skissforslag for
trafiklosningen samt i grova drag peka ut lampliga atgarder som kan forbattra trafiksituationen i
omradet kring Linnérondellen.

Utredningsomradet ar i direkt narhet av domkyrkan, Linnéparken, Vaxjosjon samt inom riksintresset
for rutnatsstaden, darfor kravs en god gestaltning av trafikforslaget som ar anpassat till sin omgivning.
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2 FOrutsattningar

2.1 Planer

Gallande detaljplaner for bade sddra och norra stationsomradet (se Figur 1), finns:

e V&xj6 10:15 m.fl Sédra Stationsomradet.
e VAxj6 10:15 m.fl Sodra Stationsomradets vastra kvarter.
e VAaxjo 10:41 m.fl, Norra stationsomradet.

Planerna for det norra stationsomradet &r illustrerade i Figur 2. For regionbussarna byggs en ny
bussgata och Norra Jarnvagsgatan stangs av for allman genomfartstrafik och blir stadsbussgata.
Regionbussarna leds ut i 6stra delen av Norra Jarnvagsgatan och kommer mycket nara cirkulationen.
Anslutningen och Norra Jarnvagsgatan behover utformas sa att det ar mojligt for busstrafiken att bade
kora vidare till Kronobergsgatan och till Linnégatan. | cirkulationen bedémer kommunen aven att det ar
ett ojamnt flode mellan anslutande gator. Ombyggnaderna kring stationsomradet forvantas innebara
en tkad belastning pa Sodra Jarnvagsgatan samt Norra Esplanaden.

TRAFIKSLAG J berienic vesssonine

b

o cykel s buss e bil - tarestagen babyggaise

Figur 2. lllustration av norra stationsomradet (Tyréns, 2016).

| det dvergripande programmet for Norra stationsomradet anges att den ostligaste delen av Norra
Stationsomradet, benamnt Norra Bantorget, ska utvecklas till en plats med gron karaktar och ett
parktorg att vistas pa, samtidigt som platsen har en funktion som vandplats for bussar samt angéring
(Vaxjo kommun & Tyréns, 2017). Utformning av ytan kan ses i Figur 3.
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Figur 3. Situationsplan (Vaxjé kommun & Tyréns, 2017).

Utmed Sodra Jarnvagsgatan har redan mycket nybyggnation skett och kommer att fortsétta ske
vasterut. Detta medfor ett 6kat antal trafikrorelser i omradet. For att kunna méjliggéra en hallbar
stadsutveckling i omradet kravs darfor att gang-, cykel-, och kollektivtrafikens behov tillgodoses.

Aven ett planprogram har tagits fram for stationsomradet (Vaxjo kommun, 2009). | detta program &r
ambitionen att 6ka det kollektiva resandet i Vaxjo, samt att skapa en attraktiv entré till staden och
vidga centrum.

| planprogrammet regleras &ven ytan kring en aldre alm, strax sdéder om Kronobergsgatan som
parkyta for att bevara tradet. Norra bantorget avgransas i 6ster mot Vilhelm Mobergs gata av en
biotopskyddad tradrad som ska bevara igenom arbetet.

| Vaxjo kommuns 6versiktsplan finns omraden som ar utpekade for storre bostadsexploateringar.
Utbyggnaden i s6der och vaster kan komma att 6ka trafikbelastningen i Linnerondellen eftersom
vagnatet leder trafik igenom korsningen. Nagra av de stérre omrédena ar Backaslov och
Regementsstaden i vaster och bostadsomraden i séder.

2.2 Styrande dokument

Vaxjo kommun har ett flertal styrande dokument som denna trafikutredning kring Linnérondellen
behdver forehalla sig till. Bland de styrande dokumenten aterfinns bland annat éversiktsplanen,
transportplanen, trafikplan Véxjo centrum, cykelvagplanen samt miljoprogrammet. Samtliga dokument
har ett fokus pa att utveckla Vaxj6 mot ett mer hallbart transportsystem som ska ge samtliga
trafikanter god tillganglighet, god trafiksékerhet och miljo ur ett ekonomiskt, estetiskt och hélsomassigt
perspektiv (Vaxjo kommun, 2018a).

| transportplanen anges exempelvis att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras framfor
biltrafiken. Samt att kommunen ska vara restriktiv till atgarder som gynnar biltrafiken och dess relativa
framkomlighet i forhallande till gang-, cykel- och kollektivtrafik. Gangnatet ska utvecklas for att bli
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genare, tryggare och trafiksakrare (Vaxjo kommun, 2014b). Samtidigt ska det kollektiva resande
fordubblas till &r 2030 (Vaxjoé kommun, 2017b).

Utredningsomradet, Linnérondellen, befinner sig aven inom riksintresset for rutnatsstaden.

Forutom kommunens styrande dokument finns mer évergripande méal som behover betraktas. FN:s
miljdmal Agenda 2030 ar en av dessa. Med Agenda 2030 har FN tagit fram 17 globala mal fér hallbar
utveckling som alla lander i varlden ska arbeta mot. De féljande fyra malen, se Figur 4, anses vara
relevant for utredningen.

NNOVATIONER 0CH
NFRASTRUKTUR

1 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGEN

Figur 4. Mal fran Agenda 2030 som beddms relevanta for utredningen.

2.3 Tidigare utredningar

Denna utredning har féregétts av ett antal olika utredningar som berort stationsomradet samt
Linnérondellen och dess utformning.

Ramboll (2017) genomfdérde en cykelanalys av straket mellan universitetet och resecentrumet. |
utredningen foreslas bland annat att cykelvagen véaster om Vaxjosjon kan ges en ny strackning. Mot
sOdra stationsomradet foreslas att cykelbanor anlaggs pa Varendsgatan, Tradgardsgatan samt
Vallgatan.

WSP (2017) har genomfort en trafikutredning for Linnérondellen, med syftet att understka
mojligheterna att ersétta cirkulationsplatsen med en trevagskorsning. WSP beddmde att en
trevagskorsning vore ofdrmdégen att hantera ar 2025s trafik da kobildningen pa Linnégatan blir fér stor.
Déarefter undersoktes istallet mojligheterna for en trevagskorsning dar trafiken i nordsydlig riktning ar
genomgaende.

Vaxjo kommun och Sweco (2017) har genomfért en cykelutredning for Linnérondellen. | utredningen
redovisas ett forslag till att anlagga en gang- och cykelbro parallellt med jarnvagsbron. Bron ar del av
en direkt cykelforbindelse fran stationen och 6sterut i sédra delen av parken bredvid jarnvagen.
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3 Nulagesbeskrivning

3.1 Omradesbeskrivning

| omrédet kring Linnérondellen finns ett antal viktiga platser att beakta, se Figur 5.

</
[

gata

+ e Valic
f

Figur 5. Omradesoversikt (Vaxjo kommun, u.d).

3.1.1 Stationen

Vaxjo station ar belagen i den direkta narheten av Linnérondellen. Strax dster om den planerade
utfarten for regionbussgatan finns en stor bevarandesvérd alm.

Ombyggnaden av stationsomradet har beskrivits tidigare.

3.1.2 Linnérondellen
Linnérondellen utg6rs av en korsning mellan Norra Jarnvagsgatan, Linnégatan samt Vilhelm Mobergs

gata. Jarnvagen gar pa bro dver Vilhelm Mobergs gata strax soder om cirkulationsplatsen. Vilhelm
Mobersgata ar saledes nedsankt under jarnvagen vilket skapar nivaskillnader invid Linnérondellen.

Linnérondellen nyttjas som en arstidsrondell som dekoreras efter sdsong och hogtider.

3.1.3 Vattentorget

Soder om Linnérondellen dster om Vilhelm Mobergs gata ligger Vattentorget, se Figur 6.
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Figur 6. Vattentorgets motespunkt vid Vaxjosjon.

Vattentorget fungerar som en motesplats och pa torget hélls bland annat bondens marknad, event,
mm. | nordéstra delen av torgytan finns parkering tillhérande fastigheten. De ba&da starka cykelstréken
runt Vaxjosjon sammanstralar vid Vattentorget.

Mellan Vattentornet och Museiparken vid Smalands museum finns ett starkt strdk bade till museet
som samt till parkeringsplatserna i anslutning till museet.

3.1.4 Linnéparken

Linnéparken ar belagen dster om Linnérondellen och &r en del av Véxjo stadspark. | parken ligger
aven Domkyrkan, samt en temalekplats.

3.1.5 Sjukhuset

Soder om Sodra Jarnvagsgatan finns Vaxjo centrallasarett som &r en viktig malpunkt och en stor
arbetsplats. Sjukhusomradet kan angoras fran flera hall. Akutmottagningen och ambulansmottagnigen
sker fran Sodra Esplanaden medan parkeringshuset angors fran Sédra Jarnvagsgatan. Huvudentrén
angors fran Strandvagen medan barnakuten angors fran Tradgardsgatan.

Strandvagen ar sdder om huvudentrén reglerad med fordonsforbud i sydlig riktning fram till S6dra
Esplanaden.

Sddra Esplanaden &r dster om akutmottagningen reglerad med fordonsforbud i dstlig riktning till
Strandgatan.
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3.2 Trafiknatsanalys

3.2.1 Gangtrafik

Kring cirkulationsplatsen finns ett valutbyggt gangnat, se Figur 7. Vid cirkulationsplatsen finns
passager i plan vid Linnégatans och Norra Jarnvagsgatans anslutningar.
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Figur 7. Gangvagar kring Linnérondellen (Bakgrundskarta: Vaxjo kommun, u.a).

Soder om Linnérondellen ligger Vilhelm Mobergs gata i skarning vilket innebar att slanterna till
kringliggande ytor ar relativt brant. Darfor finns det ingen passage for gang- eller cykeltrafiken soder
om cirkulationen. Daremot finns det ett tydligt och starkt korsningsbehov séder om cirkulationsplatsen,
vilket kan ses i Figur 8 och Figur 10. Det saknas saledes en passage ¢ver Vilhelm Mobergs gata,
mellan Linnéparken och stationsomradet.
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Figur 8. Saknad koppling till stationen. Figur 9. Saknad passage.

Eftersom Linnérondellen ligger nara bade centrumfunktioner och rekreationsomraden antas att
gangtrafikanterna kan delas in i huvudsakligen pendelfotgangare respektive rekreationsfotgangare.

Pendeltrafik

Gangtrafikens pendeltrafik bedoms framst vara till och fran stationsomradet samt centrum.
Pendeltrafikanter staller framst krav pa gena och framkomliga vagar.

Rekreationstrafik

Kring Véaxjosjon finns ett rekreationsstrak benamnt Vaxjo runt eller Halsans stig. Straket kring
Véaxjosjon ar tillganglighet bade for fotgangare samt cyklister. Enligt uppgift fran kommunen
promenerar cirka 19 000 personer runt sjon varje vecka. Detta strak ar sdledes mycket viktigt.
Rekreationstrafiken staller daremot inte samma krav som pendeltrafiken pa gena vagar, men stéller i
gengald hogre krav pa en trevlig miljo.

‘ ¢ Starka gangrelationer
I m lb

Linnéuniversiteté{
¥ \

| Vaxjosjon runt

Figur 10. Starka gangrelationer kring Linnérondellen (Bakgrundskarta: Vaxjé kommun, u.d).
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3.2.2 Cykeltrafik

Vaxjos befintliga och framtida huvudcykelnat kan ses i Figur 11.
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Figur 11. Oversikt av V&axjo kommuns cykelnat (Bakgrundskarta: Vaxjé kommun, u.d).

| cykelnatet narmast Linnérondellen finns tva utpekade strak som sammanstralar vid Vattentorget.
Fran Vattentorget mot stationsomradet anvisas cyklisterna pa dstra sidan om cirkulationen med
passage 6ver Linnégatan. Det vastra straket har séderifran vid anslutning till lindallén en otydlig
anvisning. Langs med samma strécka, Strandvagen och Vilhelm Mobergs gata, har &ven
utryckningsfordonen anvisad korvag. For det ostra straket, fran/mot Linnéuniversitet finns tva parallella
strackningar narmst Linnérondellen. Antingen féljs cykelstraket langs med Vaxjosjon och cyklisten
ankommer da vid Vattentorget alternativt svanger cyklisten under jarnvagen norr om simhallen och
darefter vidare genom Linnéparken.
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| Figur 12 ses en dversikt av befintliga cykelbanor och cykelfalt kring Linnérondellen.
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Figur 12. Cykelvagar kring Linnérondellen (Bakgrundskarta: Vaxjo kommun, u.d).

Den vastra cykelbanan langs med Vilhelm Mobergs gata ar enkelriktad eftersom det &r ont om
utrymme och dalig sikt under jarnvagsbron. Den &stra cykelbanan langs gatan &r dubbelriktad. Det
finns en passage over Vilhelm Mobergs gata i hdjd med Vattentorget, men passage i anslutning till
cirkulationen saknas. P& Linnégatan 6vergar cykelbanorna till cykelfalt och vid Norra Jarnvagsgatan
upphér cykelbanor helt.

Hornet mellan Norra Jarnvagsgatan och Linnégatan &r en bristande punkt med skymd sikt, se Figur
13.

Figur 13. Skymd sikt, bild frdn Norra jarnvagsgatan med vy mot Linnéparken.
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Angoring till stationen

| samband med ombyggnaden av stationsomradet har Vaxjo kommun bedémt att cirka 2 000
cykelparkeringar kommer att behovas kring stationsomradet. Ett okat antal cykelparkeringar kravs
eftersom kollektivtrafikresandet 6kat samt att fler antas ansluta till stationsomradet till fots eller med
cykel efter ombyggnaden (Véaxjo kommun 2017b).

Befolkningen i Vaxjo stad forvantas 6ka fran 65 000 till 200 000 invanare ar 2030. Kommunen har
baserat pa detta, delat in staden i tre omraden utifran varifran cyklisterna forvantas ansluta till
stationsomradet. Se Figur 14 for karta.

Figur 14. Fordelning av anslutande cyklister till stationsomradet &r 2030 (Baserad pa Vaxjo kommun, 2017b).

Den storsta andelen cyklister, drygt 40 procent, antas ansluta osterifran. Vilket innebar att stora
andelar av dessa cyklister kommer passera i narheten av Linnérondellen. Férdelning i Figur 14 har
anvants for att dimensionera och placera ut nya cykelparkeringar i stationsomradet.

3.2.3 Kollektivtrafik
Efter ombyggnad av stationsomradet planeras kollektivtrafiken att passera Linnérondellen enligt Figur

15. Stadsbussar och regionbussar fardas norr om cirkulationen pa antingen Linnégatan eller
Kronobergsgatan.
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Figur 15. Busstrafik kring Linnérondellen (Bakgrundskarta: Vaxjo kommun, u.d)

Ifran regionbussutfarten fran stationsomradet finns ett kort kdmagasin in mot cirkulationen.

3.2.3.1 Stadsbusstrafik

Turtatheten langs stadsbussarnas stomlinje & mellan 7,5 och 15 minuter och 6vrig trafik har en
turtathet mellan 15 och 60 minuter. Langs vissa linjer skiljer sig turtatheten pa linjens olika linjegrenar

| Figur 16 visas linjestréackning for stadsbusstrafiken.

NORRA ESPLANADEN

NYGATAN

BACKGATAN

NORRGATAN

VASTRA ESPLANADE N

VASTERGAT AN

STORGATAN

RESECENTRUM

Figur 16. Stadsbussarnas linjestréackning kring Linnérondellen (Lanstrafiken Kronoberg, 2018).
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Turtétheten for stadsbussarna kring Linnérondellen redovisas som antal bussar per timme i Tabell 1.
Stadsbussarnas turtathet ar densamma i bada riktningar och i tabellen redovisas antalet bussar for en
fardriktning.

Tabell 1. Antal stadsbussar i timmen.

Norra Jarnvagsgatan

Vasterut 22 22
Osterut 22 22
Kronobergsgatan

Soderut 25 25
Norrut 25 25

Vilhelm Mobergs gata
Sdoderut 3 3
Norrut 3 3

3.2.3.2 Regiontrafik

Linnérondellen trafikeras av flera regionbusslinjer med gles turtéathet.

| Figur 17 visas linjestrackning for regionbusstrafiken.

Linjenummer
- 142
AAAAAA 310,320, 391, 340, 350, 355
— 114,123,140

1as

845
..... -
- M
- 358
..... bos

VASTER

_— 217,218,219

— 215,240

..... 840

Hallplats av och péstigning

CENTRUM

RESECENTRUM
LASARETTET

SODER

Figur 17. Regionbussarnas linjestrackning kring Linnérondellen (Lanstrafiken Kronoberg, 2013).

Antalet regionbussar i timmen som passerar genom Linnérondellen redovisas i Tabell 2.
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Tabell 2. Antal regionbussar i timmen.

Antal bussar, klockan 7-8 Antal bussar, klockan 16-17

Regionbussgatan

Vasterut 25 11

Osterut 5 23

Linnégatan

Sdderut 25 11

Norrut 5 23
3.2.4 Biltrafik

Biltrafiknatet med angiven funktionell vagklass kan ses i Figur 18. Det kan utlasas att bade Norra och
Sddra Jarnvagsgatan samt Linnégatan &r angivet som klass 5. De flesta 6vriga kringliggande gator ar
markerade som klass 7.

Teckenforklaring

Klass O
Klass 1
Klass 2
Klass 3
Klass 4
Klass 5
Klass 6
Klass 7
Klass 8
Klass 9

Figur 18. Funktionell vagklass for biltrafiknatet kring Linnérondellen (Trafikverket, 2016).

Biltrafiken kan angdra till stationsomradet p& bade den norra och den sodra sidan. P& den norra sidan
anordnas en hamta/lamna zon i 6stra delen av omradet. P& den stdra sidan av stationen kan
biltrafiken angora till stationsomradet vid World Trade Center.

Tyngre transporter i omradet hindras av att jarnvagsbron éver Vilhelm Mobergs gata inte har full hojd.
Under bron finns endast en fri hojd p& 3,5 meter.
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3.3 Trafiksakerhet

Ett STRADA-utdrag har gjorts for femarsperioden 2012-01-01 till 2017-12-31 fér omradet kring
Linnérondellen. Totalt sett har det intraffat 21 olyckor under tidsperioden. En majoritet av dessa har
varit lindriga olyckor (11 st), foljt av mattliga olyckor (9 st) samt en allvarlig olycka.

Ett flertal olyckor ar singelolyckor med cykel (5 st) eller fotgangare (4 st). Det har aven intréffat att fyra
olyckor mellan personbil och fotgéangare samt tva olyckor mellan personbil och cykel. Olyckor mellan
cykel/fotgangare eller cykel/cykel utgor tre utav olyckorna. For personbil finns en singelolycka samt en
personbil/personbil.

En stor andel utav olyckorna har intraffat kring Vattentorget samt vid Linnégatans till- och franfarter i
cirkulationsplatsen. Tva cyklister samt tre fotgangare har blivit pakérda av personbil eller buss vid
overgangsstalle/cykeloverfart.
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4  Trafikforslag

4.1 Linnérondellen

For Linnérondellen har fyra olika utformningsférslag tagits fram. De olika alternativen syftar till att |[6sa
trafiksituationen for gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafiken kring cirkulationsplatsen.

Samtliga alternativ har en gemensam utformning med bussgatan vasterut som ansluter till
resecentrum. Bussgatan &r anpassad sa att vandning av bussar kan goras i den 6stra anden av
gatan. Bussgatan &r ocksa delad sa att infart och utfart sker pd émse sidor om Almtradet vid Norra
Jarnvagsgatan.

Gemensamt ar ocksa att forbattra siktférhallandena och utrymme i hornet i norra delen av korsningen.
Har ges mer utrymme for gang- och cykeltrafiken genom en mindre breddning av ytorna.

Gang- och cykelbanan langs med Vilhelm Mobergs gatas véastra sida ar i dagslaget enkelriktad norrut.
Detta for att sikten under jarnvagen ar dalig. Gemensamt for samtliga forslag ar att gang- och
cykelbanan breddas under bron genom att den stensatta slanten mellan gang- och cykelbanan ersétts
med en stodmur.

4.1.1 Alternativ 1

Alternativet innebér att cirkulationsplatsen i korsningen Norra Jarnvagsgatan/Linnégatan byggs om for
att underlatta for busstrafiken sterut och for att ocksa kunna anlagga en gangpassage i sodra delen
av korsningen, se Figur 19 och Bilaga 1 for planritning.

Rondellytan minskas for att mojliggora en storre refug med gangpassage i soder. For trafiken i nord-
sydlig riktning blir framkomligheten likvardig med dagslaget. Emellertid blir det for sodergaende trafik
svart att gora en U-svang. Kollektivtrafiken frdn Norra Jarnvagsgatan far det lattare att svanga vanster
ut pa Linnégatan.

Forslaget ger en gadngpassage i den sodra tillfarten till korsningen vilket okar tillganglighet, genhet och
orienterbarhet for fotgéngare i korsningen. En passage stder om korsningen ar en saknad lank som
underlattar for fotgangare att réra sig till och fran stationen och Linnéparken.

Figur 19. Alternativ 1.
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4.1.2 Alternativ 2

Alternativet innebar en mindre ombyggnad dar cirkulationsplatsen inte férandras utan dar endast
atgarder pa Norra Jarnvagsgatan och bussgatan genomfors, se Figur 20. | cirkulationsplatsen foreslas
att mittrefugen i den vastra delen breddas for att forbattra passagen for gang- och cykeltrafik. Se
Bilaga 2 for planritning.

Figur 20. Alternativ 2.

4.1.3 Alternativ 3

Till skillnad fran alternativ 1, innebér detta alternativ att cirkulationsplatsen byggs om genom att
koérbanan soderut flyttas till ett IAge genom rondellen, se Figur 21. Det innebar att en stdrre yta med
mittrefug fas i vastra delen och att det ger méjligheter till forbattrade gang- och cykelpassager. Se
Bilaga 3 for planritning.

Figur 21. Alternativ 3.
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4.1.4 Alternativ 4

Alternativ 4 innebar en ombyggnad till en trevagskorsning med vajningsplikt for fordon pa Norra
Jarnvagsgatan, se Figur 22. Ombyggnaden innebar majligheter att bredda gang- och cykelbanor samt
forbattra passager i norra och vastra delen av korsningen. Se Bilaga 4 for planritning

Figur 22. Alternativ 4.

4.2 Vattentorget

Den vastra gang- och cykelbanan langs Vilhelm Mobergs gata har idag en stensatt slant mot
korbanan. Denna slant foreslas ratas upp och ersattas med en stodmur. Gang- och cykelbanan kan
da breddas med cirka 0,7 m till 1 m, vilket medfor att cykelbanan kan goéras dubbelriktad.

Vid gang- och cykelpassagen éver Vilhelm Mobergs gata vid Vattentorget foreslas ett nytt lage langre
norrut, se Figur 23. Passagen foreslas fa en bredd pa 4 m for 6vergangsstalle och 4 m for
cykelpassage for att géra den tydlig och ge en battre tillganglighet. Det nya laget medfor en flackare
anslutning mot Vattentorget.

I anslutning till den nya passagen foreslas en trappa mellan gangbanan och museiparken, se Bilaga 5
for planritning. Infér genomférande bér det undersdkas om en ny trappa paverkar befintliga tradrétter.

Genom att forbattra passagen for gang- och cykeltrafiken éver Vilhelm Mobergs gata ar forhoppningen
att en majoritet av de som kommer ifran Vattentorget och som har stationsomradet som malpunkt ska
korsa Vilhelm Mobergs gata séder om Linnérondellen och saledes inte passera igenom den. For
fotgangare saknas idag en gen forbindelse fran den vastra gangbanan pa Vilhelm Mobergs gata till
stationen. En trappa foreslas darfor mellan gdngbanan och norra stationsomradet, se samtliga tidigare
alternativ vid Linnérondellen.
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Figur 23. Passage vid Vattentorget.

4.3 Strandvagen och Soédra Esplanaden

Vid korsningen Sodra Jarnvagsgatan/Strandvagen finns en majlighet att forbattra framkomligheten for
cyklister i nordsydlig riktning. For att slippa ta en omvag runt hela korsningen foreslas en ny
cykelpassage vid laget for befintlig refug. Se Figur 24 for ritning. Likt cykelpassagen vid Vattentorget
finns det har behov av trafiksakerhetséatgarder.

Figur 24. Passage vid Strandvagen.

For att ytterligare forbattra framkomligheten for cyklisterna, men aven trafiksdkerheten och tryggheten
for gdende, foreslas att cyklisterna langs Strandvagen tydligt separeras med cykelfalt langs hela
Strandvéagen. Langst i sdder, i korsningen med Sddra Esplanaden, justeras gatulinjen och befintligt
racke for att gora plats for cykelfaltet. Se Figur 25 och Bilaga 5 och 6 for planritning.
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Figur 25. Korsningen Sédra Esplanaden/Strandvagen.

4.4 Natatgarder

Genom att sortera och strukturera de olika transportslagen i det angransande natet, kan konflikterna
kring Linnérondellen och Vattentorget minskas. Nedan redovisas nagra strackor och platser dar
forandringar kan goras for att ge battre forhallanden.

4.41 Cykeltrafik

Mot vaster via Norra jarnvagsgatan - anslutning majliggors i bada riktningar mellan Linnérondellen och
Kronobergsgatan eftersom cykelbanor och cykelpassager finns p& bade norra och sddra sidan.

Mot véaster via Sodra Jarnvagsgatan — anslutning till befintliga enkelriktade cykelbanor pa Sédra
Jarnvagsgatan. Forbattrad korsningsmajlighet i korsningen Sddra Jarnvagsgatan/Strandvagen

Mot norr finns anslutning till cykelfalt i Linnégatan samt via Linnéparken mot Norrtull.

Mot oster finns forbindelse, dels via Linnéparken och planskild passage under jarnvagen, dels via
cykelstraket langs Vaxjosjon. | forslaget ar hansyn taget till en planskild gang- och cykelbro éver
Vilhelm Mobergs gata vid jarnvagen. Bron kan bidra till att forstarka straket Gsterut.

I nordsydlig riktning finns mojlighet att anvanda cykelbanor p& bade Gstra och vastra sidan av Vilhelm
Mobergs gata.

4.4.2 Gangtrafik

Forbattrade passagemaojligheter framst ver Vilhelm Mobergs gata och Linnégatan. Atgarden ger
battre koppling mellan dstra och vastra delarna och stationen.

4.4.3 Busstrafik

Medger trafik for stadsbuss Norra Jarnvagsgatan/Kronobergsgatan utan konflikt med regionbussar
Osterut. Mgjlighet till bussvandning i vandslinga éster om stationen.
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4.4.4 Biltrafik

Forslaget till atgard ger bibehallen funktion for biltrafiken pa Vilhelm Mobergs gata och Linnégatan. |
och med att Norra Jarnvagsgatan pa delar av strackan endast kommer vara tillaten for busstrafik, kan
det forvantas trafiken pa Sodra Jarnvagsgatan okar nagot. Tillgangligheten i bilnatet till
sjukhusomradet har ocksa varit viktig forutséattning.
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5 Rekommendation/samlad bedomning

Rekommenderat foérslag for ombyggnad ar alternativ 1 som innebér en minskning av rondellytan till
fordel for en storre refug med gangpassage i den sodra delen av korsningen. Se Figur 19 for ritning.

Fordelarna med detta alternativ ar att gang- och cykeltrafiken far 6kad tillgéanglighet och framkomlighet
samtidigt som det underlattas for busstrafiken i fardriktning Gsterut. Detta da kollektivtrafiken fran
Norra Jarnvagsgatan far det lattare att svanga vanster ut pa Linnégatan. Framkomligheten forbattras
ytterligare och tillgangligheten for gdende och cyklister med breddade gang och cykelbanor, samt nya
trappor for gaende.

En nackdel med alternativet ar att det blir svart for sédergaende tung trafik att géra en U-svang i
Linnérondellen, men att inte ar av sddan omfattning att det har fatt styra valet av alternativ.
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